
دراست فبعهيت اننقم انبري في انتنميت الاقتصبديت في ظم انتحول 
 "–حبنت دراسيت  -إلى اقتصبد انسوق "انشركت انعبمت نهنقم انبري 

 

 محمد شهاب أحمد /الباحث          مناهل مصطفى عبد الحمٌد      .د م. أ.
 قسم الاقتصاد/جامعة بؽداد /كلٌة الادارة والاقتصاد     

 المهخص
النقل البري احد مكونات البنىى التحتٌىة المهمىة اىً الاقتصىاد الىوطنًي والىدي ٌسىاعد علىى تقرٌىب ٌعد 
 وراع مستوى المعٌشة. -تنمٌة المناطق -تواٌر ارص العمل -اختصار الزمن -المسااات

الاقتصادي والاحتلال اثرت سىلبا علىى المرشىرات ان الظروؾ التً مر بها العراق كالحروب والحصار 
ادٌة للنقىىل البىىري كقٌمىىة الانتىىاة والقٌمىىة الماىىااة والانفىىاق الاسىىتثماري والتخصٌصىىات الاسىىتثمارٌةي الاقتصىى

 ومدة انجاز المشارٌع والتً تعد مثل هده المرشرات مهمة لتسرٌع عملٌة التنمٌة لبلد نامً مثل العراق.
مارٌة كبٌىىرة والتىىً الٌىىه هىىده الدراسىىةي ان مشىىارٌع النقىىل تحتىىاة الىىى نفقىىات اسىىتثان اهىىم مىىا توصىىلت 

سىىٌكون عابىىدها الاجتمىىاعً كبٌىىري وان المىىدة التىىً تتطلبهىىا عملٌىىة تنفٌىىد الاسىىتثمارات وانجىىاز مشىىارٌع النقىىل 
اً بلد نامً مثل العراقي اد ظهرت نتابج التقدٌر ان مىدة  البري لتصبح جاهزة لتقدٌم خدماتها هً مدة طوٌلة
مدة التباطر بٌن التخصٌص والبدء بعملٌىة وادا ما ااٌؾ لها تنفٌد المشارٌع اً المتوسط ما ٌقارب الشهرٌن 

التنفٌد التً قدرت اً المتوسط ست سنوات واربعة اشهري لدا اإن المدة الاجمالٌىة المطلوبىة جنجىاز مشىارٌع 
النقل البري بالكامل بحدود ست سنوات وستة اشهري لدا اإن عملٌة تنمٌىة النقىل البىري ٌجىب ان تتماشىى مىع 

التً تسعى الى تحقٌقها العملٌة التنموٌة اً العراق حتى ٌتم التوصل الى الاسىتؽلال الامثىل جمكانىات الاهداؾ 
النقل البري ولعابد استثمار هده الامكاناتي علماً بأن هناك امكانىات اسىتثمارٌة ؼٌىر مسىتؽلة اىً النقىل البىري 

 ٌمكن ان تستؽل من قبل القطاع الخاص اً العراق.

 

 .الفاعلٌة -النقل البري -اقتصاد النقل/ سيت نهبحثالمصطهحبث انرئي
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 المقذمت 
اد الوطنً ٌعد قطاع النقل بفروعه وأنشطته المختلفة مكوناً مهماً من مكونات البنٌة الأساسٌة للاقتص 

الحاارٌة الأساسٌة ي ومقٌاساً زمنٌاً للأبعاد وأحد ركابز التنمٌة الشاملة اً أٌة دولة من خلال المستلزمات 
المكانٌةي نظراً للدور البارز الدي ٌقوم به اً تواٌر الظروؾ والشروط الملابمة لعمل قطاعات الاقتصاد 

ٌط الحركة التجارٌة بمساهمته الفاعلةي االاً عن إسهامه اجنتاجٌة والخدمٌة عبر ربط اجنتاة والأسواق وتنش
اً ترابط المجتمعات من خلال تأمٌن حركة الأشخاص وتسهٌل دٌنامٌكٌة المدن ودعمهاي تواٌر إمكانٌة 

 الترابط الدولً مختصرةً بدلك المسااات والفوارق محلٌاً وإقلٌمٌاً ودولٌاً. 
ق بمختلؾ مكوناته ٌلعب دوراً محورٌاً اً الاقتصاد وؼنً عن البٌان أن النقل البري اً العرا 

الوطنً من خلال تحقٌق الاتصال المباشر ما بٌن النقاط والاتصال الاجتماعً بشكل سهل وسرٌع ودلك 
 لتحقٌق التوازن بٌن قطاعات اجنتاة الوطنً كونه المرآة التً تعكس صورة هده القطاعات وتقدمها. 

 مشكهت انبحث
البحث اً ظاهرة اعؾ ااعلٌة النقل البري اً الاقتصاد العراقً كلة التً عالجها تتجلى جوهر المش

 -من مشارٌع النقل المقامة من خلال الآتً:
إسهامه المتوااع اً الاقتصاد الوطنً مقارنة بما علٌه اً الدول المتقدمة التً تعتمد علٌه اعتماداً   -0

 واجستراتٌجٌة. كبٌراً اً تحقٌق أهدااها الاقتصادٌة والاجتماعٌة 

مواجهة الكثٌر من التحدٌات والمشكلات داخل قطاع النقل بشكل عام لاسٌما اً أسلوب تشؽٌله وارتفاع  -4
تكالٌفه نتٌجة لاعؾ أداء الأصول العاملة مما ٌخلق الكثٌر من الآثار السلبٌة على عملٌة النقل وعلى 

 قدرته التنااسٌة إزاء قطاعات النقل اً الدول ألأخرى. 

 ف انبحث: هذ
ومدى ااعلٌته ودوره اً الاقتصاد ٌهدؾ البحث إلقاء الاوء على واقع النقل البري اً العراق 

  -الوطنً من خلال:
 العراق وتبٌان مدى أهمٌته اً المجالات كااة.  ًتوصٌؾ الحالة الراهنة ودراسة واقع النقل البري ا  -0

 ( 4116 – 0991قٌاس وتحلٌل دوال الاستثمار للنقل البري للمدة ) -4

بناء سٌنارٌوهات التحول نحو اقتصاد السوق من أجل راع مقدرته التنااسٌة مع تشكٌلات النقل الأخرى  -3
 )المحلٌة والخارجٌة(. 

 فرضيت انبحث: 
ٌنطلق البحث من اراٌة مفادها ))وجود تلكر اً أداء الشركة العامة للنقل البري االاً عن وجود 

بة للاستثمارات الموجهة إلٌها مما أثرت بشكل سلبً على ااعلٌة وأداء تباطرات زمنٌة طوٌلة اً الاستجا
 النقل البري اً العراق ((. 
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أهم المؤشراث الاقتصبديت )الاستثمبريت وانتشغيهيت( نهنقم انبري في انعراق / المبحث الاول 
 (4116 -0991)  نهمذة

 التخصٌصات الاستثمارٌة والانفاق الاستثماري. -أولا
عد عملٌة التحلٌل لواقع الاستثمار من المسابل الجوهرٌة التً تكشؾ عن حقٌقىة النشىاط الاسىتثماري ت

والآلٌة التً ٌتم بموجبها توزٌع الاستثمارات على مختلؾ تشكٌلات قطاع النقلي وهدا مىا سىنلحظه عنىد تحلٌىل 
 (.4116 – 0991للمدة ) واقع التخصٌصات الاستثمارٌة والانفاق الاستثماري للنقل البري اً العراق

 التخصٌصات الاستثمارٌة للنقل البري -0
تستند ستراتٌجٌة التنمٌة الاقتصادٌة اً العراق الى توسٌع قاعىدة تكىوٌن رأس المىال مىن خىلال زٌىادة 
( 0الاستثمارات وتحقٌق معدلات عالٌة للنمو الاقتصادي لقطاع النقل وتشكٌلاته. وٌستدل مىن بٌانىات الجىدول )

( وبالاسىعار الثابتىة لسىنة 0992 -0991خصٌصات الاسىتثمارٌة المقىررة لتشىكٌل النقىل البىري للمىدة )بأن الت

( 170372.2بعىىد ان كانىىت ) 0992( الىىؾ دٌنىىار عىىام 2763.02ي قىىد حققىىت انخفااىىا حٌىىث اصىىبحت )0911

ي وأعلىىى نسىىبة 0993( عىىام %91.3 ) ي و0990%( عىىام 82.9 -نسىىبة نمىىو )ب 0991الىىؾ دٌنىىار عىىام 

ي وبلؽىت معىدلات النمىو 0994%( عىام 06.12) مسىاهمةي وأدنىى نسىبة  (0991)عام %( 24.9) همةمسا
%( للمدة أعلاهي وٌعود السبب اىً دلىك الىى ظىروؾ الحصىار الاقتصىادي المفىرو  14.9-السنوٌة المركبة )
د وانعكىاس تلىك الظىروؾ علىى مجمىل نشىاطات الاقتصىا 0990والحىرب اىً عىام  0991على العراق اً عام 

العراقىىً ممىىا داىىع الىىدول الىىى تحدٌىىد التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌةي واعىىادة النظىىر اىىً اولوٌىىات المشىىروعات اىىً 
الخطط الاقتصادٌة المواوعة خلال تلك المدة مما أثر بشكل سلبً على حجم التخصٌصات الاسىتثمارٌة لقطىاع 

 النقل وتشكٌلاتهي ومنها تشكٌل النقل البري.
( 6006( اد بلؽىت )0999-0992تخصٌصىات الاسىتثمارٌة للمىدة )وحصل تطور ملموس اىً حجىم ال

 محققىىىة بىىىدلك أعلىىىى نسىىىبة نمىىىو  0992( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 264.1بعىىىد ان كانىىىت ) 0999الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 

%( 64.17) مسىىاهمةي وأعلىىى نسىىبة 0992( عىىام %99.6-ي وأدنىىى نسىىبة نمىىو ) 0999%( عىىام 96.2-)

%( وٌعىىود 9.1-ي وبمعىىدل نمىىو سىىنوي مركىىب ) 0991 اىىً%( 02.3) مسىىاهمةي وأدنىىى نسىىبة 0997عىىام 
السبب اً دلك الى توقٌع مدكرة التفاهم مىع الامىم المتحىدة )الىنفط مقابىل الؽىداء( اد حصىل تطىور ملمىوس اىً 
المبالػ المخصصة اىمن المىدكرةي وان هىده التخصٌصىات قىد نفىدت لتؽطٌىة جىزء مىن احتٌاجىات تشىكٌل النقىل 

لاستٌراد للشاحنات والتوسع اً نقىل مفىردات البطاقىة التموٌنٌىةي اد لىٌس امىام البريي مما انعكس على تطور ا
العراق اىً حٌنهىا واىق الاتفىاق المىدكور سىوى انفىاق تلىك التخصٌصىات )بشىكل ؼٌىر مباشىر( مىن خىلال الامىم 
المتحدة للحصول على ما ٌحتاجىه مىن الؽىداء والمىواد الاىرورٌة بىدل الكمٌىات المصىدرة مىن الىنفط امىا بشىأن 

( اىٌلاحظ بىأن اجمىالً التخصٌصىات 4116-4111التطور الحاصل اً حجم التخصٌصات الاسىتثمارٌة للمىدة )
 4116( الؾ دٌنار ودلك اً عىام 110.3قد انخفات لتصل الى ) 0911الاستثمارٌة وبالاسعار الثابتة لسنة 

واعلىى  4112عىام %( 76.9 -نسىبة نمىو ) اعلىىمحققة بىدلك  4111( الؾ دٌنار عام 4363بعد ان كانت )
و  4113مىا بىٌن عىامً  4110%( عىام 1.14وادنىى نسىبة مسىاهمة ) 4111%( عام 2.6) مساهمةنسبة 
%( وٌعود السبب اً دلك الى خصوصٌة هىده المىدة والمتمثلىة 40.2-وبمعدل نمو سنوي مركب بلػ ) 4112

 4113قبىل قىوات التحىالؾ عىام باستمرار العقوبات الاقتصادٌة الدولٌةي ووقع العراق تحت وطا الاحتلال مىن 
وما رااقها من تدمٌر للبنى التحتٌة بسبب العملٌىات العسىكرٌةي وسىلب ونهىب ممتلكىات الىدوابر الحكومٌىة ولىم 

( الامىر الىدي 4116ي 4112ي 4112وتأخر اقرار المٌزانٌة للاعىوام ) ٌكن تشكٌل النقل البري بعٌدا عن دلك.
لقطىىاع النقىىل وتشىىكٌلاته هىىدا مىىن ناحٌىىةي ومىىن ناحٌىىة اخىىرى قلىىة  انعكىىس سىىلبا اىىً تحدٌىىد اولوٌىىات الاسىىتثمار

التخصٌصات الاستثمارٌة اً الموازنة العامةي االا عن دلك ان الموازنة الجارٌة تستحود علىى الجىزء الاكبىر 
منها. الامر الدي لا ٌعطً مرونة لوااع الخطة الاستثمارٌة اً الانطلاق نحىو مشىارٌع مهمىة وكبٌىرةي وٌبقىى 

 المشارٌع الصؽٌرة وعملٌات التأهٌل المحدودة.اسٌر 
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( ولا 4116-0991واٌمىىا ٌتعلىىق باجمىىالً التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌة للنقىىل البىىري للمىىدة الاجمالٌىىة ) 
ي وادنىى نسىبة نمىو 4112%( عىام 76.9 -سٌما التدبدب الملحوظ اٌها الا انها حققىت أعلىى نسىبة نمىو بلىػ )

وادنىىىى نسىىىبة مسىىىاهمة  0997%( عىىىام 64.17مسىىىاهمة )ة واعلىىىى نسىىىب 4112%( عىىىام 99.1 -بلؽىىىت )
 %( .02.9 -ي وبمعدل نمو سنوي مركب )4110%( عام 1.14)

 (0جدول )
والاهمٌة ونسبة النمو لقطاع النقل والتخصٌصات الاستثمارٌة للنقل البري التخصٌصات الاستثمارٌة 

( وبالاسعار الثابتة لسنة 4116 – 0991ومعدلات النمو السنوٌة المركبة للنقل البري للمدة )النسبٌة 
0911 

 ؾ الدنانٌرالا   

 السنة
التخصٌصات 
لقطاع  الاستثمارٌة
 0النقل 

التخصٌصات 
الاستثمارٌة 
 4للنقل البري 

 %3  النمونسبة 
الاهمٌة 
 النسبٌة %

2 (4 :0) 
 2 معدلات النمو السنوٌة المركبة %

0991 397460.4 071374.4 1 24.9 

0991-0992 -14.9 

0990 0060911.62 49033.9 -14.1 42.17 

0994 72227.3 04017.6 -94.1 06.12 

0993 22197.2 02323.0 -90.2 34.2 

0992 7437.2 4763.14 -91.3 31.4 

0992 4430.9 264.1 -99.6 42.4 

0992-0999 -9.1 

0996 0332.7 662.14 -99.6 29.7 

0997 4209.6 0214.13 -99.0 64.17 

0991 6763 0130.9 -99.3 02.3 

0999 03371.2 6006 -96.2 22.7 

4111 20633.6 4363 -91.6 2.6 

4111-4116 -40.2 

4110 03460072 4233 -91.2 1.14 

4114 421636.3 4397 -91.2 0 

4113 224002.1 4230 -91.6 1.12 

4112 124171.1 39090.2 -76.9 2.6 

4112 329710.6 079.9 -99.1 1.12 

4116 292471.1 110.3 -99.2 1.4 

 0991-4116 -02.9 

 0911المصىىدر : حولىىت التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌة وبالاسىىعار الجارٌىىة الىىى الاسىىعار الثابتىىة لسىىنة 
 ( وبموجب الصٌؽة التالٌة:2( و)0بالاعتماد على بٌانات الملحقٌن )

 
 (0)التخصٌصات الاستثمارٌة بالاسعار الجارٌة                                                  

 = ـــــــــــــــــــــــ 0911التخصٌصات الاستثمارٌة بالاسعار الثابتة لسنة 
 المخف  الامنً الاجمالً تكوٌن رأس المال الثابت                                                       

 
 سنة الاساس  –سنة المقارنة                  

 (4)سنة اساس 0991ي بإعتبار سنة  011× نسبة النمو = ــــــــــــــــــ  
 سنة الاساس                        
 
 التخصٌصات الاستثمارٌة للنقل البري                                           
 011× ــــــــــــــــــــ  -احتسبت الاهمٌة النسبٌة كما ٌلً: -

                                                           
الاحصابٌةي الاسالٌب الاحصابٌة لقٌاس التاخم ودراسة آثاره وسبل معالجتهي بؽدادي المعهد العربً للتدرٌب والبحوث  0

 .11ي ص 0912
مناهل مصطفى عبد الحمٌدي نمودة مقترح لتطوٌر النقل البحري اً العراقي اطروحة دكتوراهي كلٌة الادارة  4

 .42ص  – 0996والاقتصادي جامعة البصرةي 
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 التخصٌصات الاستثمارٌة لقطاع النقل                                            
 =LnYوبتحوٌلها الى الصٌؽة الخطٌة تصبح  Y=Aert   0النمو )المركب( بإعتماد الصٌؽة التالٌة ةنسباحتسبت  -

LnA+rt ( اد تمثلYالمتؽٌر المراد حساب معدل النمو السن )( وييA( الحد الثابت )r معدل النمو السنوي )

 ( متؽٌر الزمن .... للمزٌد انظرtالمركبي )

 

 الاستثمبري نهنقم انبري: الإنفبق. 2
تتحدد الموارد المالٌة للاستثمارات اً العراق بالمبالػ التً ترصدها الدولة اً موازنتها العامة لتنمٌة 

ٌتم بموجبها تحدٌد الاستثمارات العامة اً خططها القومٌة من قطاعات الاقتصاد الوطنً المختلفةي والتً 
 الاستثماري العام. باجنفاقخلال ما ٌسمى 

انخفىىا   0911الثابتىىة لسىىنة  وبالأسىىعار 0992 – 0991( للمىىدة 4وٌتاىىح مىىن بٌانىىات الجىىدول )
دٌنىار عىام  ألىؾ( 2027) والىى 0991( الىؾ دٌنىار عىام 042719.3الاسىتثماري للنقىل البىري مىن ) اجنفاق
%( عىىام 696.6-ي وأدنىىى نسىىبة نمىىو بلؽىىت )0990%( عىىام 66.7 -نسىىبة نمىىو بلؽىىت ) أعلىىىمحققىا  0992
وبمعىدل  0990%( عىام 23) مسىاهمةوادنىى نسىبة  0991%( عىام 61.4)مسىاهمة نسىبة  وأعلىي 0992

التىً اثىرت %( وٌرجع سبب دلك الى الظروؾ الصىعبة التىً مىر بهىا العىراق و24.3 -مركب بلػ )نمو سنوي 
 بشكل سلبً على حجم الانفاق الاستثماري.

ونتٌجىىة لتوجهىىات السٌاسىىة الاقتصىىادٌة اىىً الاىىؽط علىىى النفقىىات اسىىتمر هىىدا الانخفىىا  خىىلال المىىدة 
ثىىىم لٌعىىىىاود الارتفىىىىاع لٌصىىىىل الىىىىى  0991( الىىىىؾ دٌنىىىىار عىىىىام 0029.9( اد انخفىىى  الىىىىى )0992-0999)
ي وادنىى نسىبة نمىو 0999%( عىام 96.2-بة نمو بلؽت )ي محققا اعلى نس0999( الؾ دٌنار عام 2332.7)
%( 64.7) مسىاهمةوادنىى نسىبة  0996%( عىام 11.11) مسىاهمةواعلى نسبة  0996%( عام 99.4 -)

%( ي وٌرجع سبب دلك الى دات الاسباب التً تىم دكرهىا 42.7 -ي وبمعدل نمو سنوي مركب بلػ )0997عام 
 ع الامم المتحدة )النفط مقابل الؽداء(.سابقا والمتمثلة بتوقٌع مدكرة التفاهم م

( اقد اتخد حجم الانفاق الاستثماري اتجاها سالبا وبالتحدٌد بعد عام 4116 -4111اما خلال المدة )
 4116لسنة %( 99.1-) وأدنى نسبة نمو ي4112%( اً عام 61.2 -)محققا اعلى نسبة نمو بلؽت 4113

ي وبمعدل نمو 4112%( عام 1.12) مساهمةى نسبة ي وادن4111عام %( 07.14) مساهمةواعلى نسبة 
 %(.33.6 -) سنوي مركب بلػ

( بالانخفا  حٌث حقق ادنى نسبة نمو 4116-0991وتمٌز حجم الانفاق الاستثماري خلال المدة )
وادنى نسبة مساهمة ي 0996%( عام 11.11) مساهمةي واعلى نسبة 0990%( اً عام 66.7 -بلؽت )
 %(.40.7 -دل نمو سنوي مركب سالب بلػ )وبمع 4112%( عام 1.12)

                                                           
1 Chiang, A.C., Fundamental methods mathematical Economics, 3Ed, mc.Grew-

Hill company, London, 1984, pp291-292. 
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 (4جدول ) 
ونسبة النمو والأهمٌة النسبٌة ومعدلات الاستثماري للنقل البري  واجنفاقلقطاع النقل اجنفاق الاستثماري 

 ( 4116 – 0991النمو السنوٌة المركبة للنقل البري للمدة )
  0911وبالأسعار الثابتة لسنة 

 الاؾ الدنانٌر   

 السنة
نفاق الا

الاستثماري لقطاع 
 0النقل 

الانفاق الاستثماري 
 3نسبة النمو %  4للنقل البري 

الاهمٌة النسبٌة 
% 

معدلات النمو السنوٌة المركبة 
% 

0991 014942.2 042719.3 1 61.4 

0991-0992 -24.3 
0990 71422.4 20266.4 -66.7 23 

0994 22611.0 31221.00 -72.2 22.1 

0993 31241.9 42431.2 - 11.2 64.9 

0992 6729.1 2027 -696.6 60.2 

0992 0776 0036.72 -99 62 

0992-0999 -42.7 

0996 0119.7 119.32 -99.4 11.11 

0997 0696.0 0042.9 -99 64.7 

0991 0391.12 0029.9 -99 13 

0999 2002.2 2332.7 -96.2 12.7 

4111 03217.2 4303 -91.0 07.14 

4111-4116 -33.6 

4110 26932.3 4361 -91.0 2.4 

4114 091426.2 4339 -91.0 0.4 

4113 16944.1 4321 -91.6 4.7 

4112 201947.4 39090.2 -61.2 7.6 

4112 311673.7 079.9 -99.1 1.12 

4116 470111.4 441.16 -99.1 1.11 

     0991-4116 40.7 

المصدر : حول الانفاق الاستثماري وبالاسعار الجارٌة الى الاسعار الثابتة بالاعتماد على بٌانات 
 ( وبموجب الصٌؽة التالٌة:2( و)0الملحقٌن )

 احتسبت نسبة النمو ونسبة التؽٌر ومعدلات النمو السنوٌة المركبة من قبل الباحثٌن. -
 
 

 
 

البري اً الاقتصاد العراقً الا بد مىن تتبىع درجىة كفىاءة  ومن اجل اعطاء الصورة الحقٌقٌة لواقع النقل
الصرؾ او ما تسمى بنسبة تنفٌىد المشىارٌع وهنالىك تبىاٌن وااىح بىٌن معىدلات الاسىتثمارات المخططىة وبىٌن 

 ( ٌتاح بأن الاستثمارات المنفدة اعلٌاً على ار  الواقع.3المشارٌع المنفدة امن معطٌات الجدول )
وٌعىىود سىىبب دلىىك الىىى  0994%( عىىام 424.4لتنفٌىىد لتصىىل الىىى اعلىىى نسىىبة )اتسىىمت بارتفىىاع نسىىبة ا

والااىرار الكبٌىرة التىً تعراىت لهىا القطاعىات  0990حملة اعادة الاعمار التً بدات بعد حرب الخلىٌج عىام 
 .0الاقتصادٌة الحٌوٌة ومنها قطاع النقل مما داع الدولة لزٌادة الانفاق لاعادة الاعمار 

( تدبىىىدبا لتصىىىل الىىىى 0999-0992ٌىىىد للتخصٌصىىىات الاسىىىتثمارٌة خىىىلال المىىىدة )وشىىىهدت نسىىىبة التنف

 والتً تعود الى محدودٌة الطاقة الاسىتٌعابٌة 0992( عام 410.91وبعد ان كانت ) 0999%( عام 71.9)
 للنقل البري اً العراق.

                                                           
0
 .01ي ص0993وزارة النقل والمواصلاتي التقرٌر السنويي   
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 لتصىىل الىىى 4111%( عىىام 97.9( شىىهدت نسىىب التنفٌىىد انخفااىىاً مىىن )4116-4111وخىىلال المىىدة ) 
ي وبالرؼم من حصول ارتفاع اً نسب التنفٌد اً مشارٌع النقىل البىري لا سىٌما بعىد 4116%( عام 42.97)

الا ان هىده التخصٌصىات لىم تنفىق علىى مشىارٌع النقىل البىري بىل تىم تسىدٌد دٌىون مسىتحقة علىى  4113عام 
التنفٌىىد الىىى وٌرجىىع سىىبب الاخفىىاق والتىىاخٌر اىىً نسىىب  4113الشىىركة لصىىالح القطىىاع الخىىاص قبىىل احىىداث 

مجموعىىة مىىن العوامىىل اهمهىىا هىىو عىىدم الدقىىة اىىً تقىىدٌر التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌة مىىن قبىىل الشىىركة ومبالؽىىة 
الجهات التنفٌدٌة اً طلب التخصٌصات السنوٌة بشكل لا ٌتناسب وامكاناتها المحىدودة ممىا ٌىردي الىى ظهىور 

تنفٌد الموازنات الاستثمارٌة اً كفاءته اً  ي االا عن ترهل الجهاز الاداري وعدماجوة الطاقة الاستٌعابٌة
المجالات المخصصىة لهىاي واسىتفحال حىالات الفسىاد المىالً والاداري انعكىس اىً تىاخر وتىدنً نسىب التنفٌىدي 
والتعىىدٌلات التىىً تطىىرأ علىىى مشىىارٌع مدرجىىة اصىىلا اىىً الخطىىة وبالاتجىىاه الىىدي ٌىىردي الىىى عىىدم التىىوازن بىىٌن 

ة والنفقات الاستثمارٌة الفعلٌة ومىا ٌترتىب علىى دلىك مىن تلكىر اىً عملٌىة التخصٌصات الاستثمارٌة المرصود
 0التنفٌد .

ونستخلص من دلك ان التؽٌرات الحاصلة اً مستوى النشاط الاستثماري للنقل البري لىم تكىن بمسىتوى 
النقىل  الطموحي اد ان الموارد المالٌة لٌست عابقا امام تنفٌىد المشىروعاتي واي سٌاسىة تتخىد لتنمٌىة وتطىوٌر

كفاءتىه لزٌىادة البريي بل الاهم هو الررٌة الاسىتراتٌجٌة والسٌاسىة الوااىحة لتطىوٌر التشىكٌل المىدكور وراىع 
  قدرته الاستٌعابٌة لمزٌد من التخصٌصات الاستثمارٌة بما ٌردي الى استثمار الامثل لموارده المتاحة.

                                                                                                                                                                      
  ًٌقصد بالطاقة الاستٌعابٌة )قدرة  الاقتصاد القومً على امتصاص الموارد الراسمالٌةي بحد ادنى من الفعالٌةي والتً تنعكس ا

كل معدل للعابد على الاستثمار. وهً بهدا المعنى تتامن ان الموارد تنتقل من جهة  التً تعطًي الى جهة اخرى وهً الجهة ش

التً تتلقىي ولكً تحصل الجهة التً تعطً على عابد من مواردهاي لا بد ان ٌكون اً مقدور الدهة التً تتلقىي استخدام هده 

 نتاجٌة تمكنها من داع العابد( للمزٌد من التفاصٌل ٌنظر:الموارد بصورة منتجةي ودرجة من الا

 مختارات من المصطلحات الاقتصادٌة وهً متاحة على شبكة الانترنت وعلى الرابط التالً : -

http://WWW.Moqatel.com/openshare 

 اع او التشكٌل وانتاجٌة الوحدة تحسب اجوة الطاقة الاستٌعابٌة للاستثمار من خلال المقارنة بٌن الاستثمارات المتداقة للقط

النقدٌة المستثمرةي حٌث ٌستمر بتوجٌة الاستثمارات نحو قطاع معٌن )النقل مثلا( طالما ان الانتاجٌة الحدٌة للدٌنار المستثمر اكبر 

 ( للمزٌد من التفاصٌل ٌنظر :mc < mpمن الكلفة الحدٌة له اي )

 .72ي ص4117اً العراق تنظٌر لجدوى الانتقال نحو اقتصاد السوقي بؽدادي  عبد الحسٌن محمد العنبكًي الاصلاح الاقتصادي -

 .01ي ص0991ي بؽدادي 766هٌبة التخطٌط الاقتصاديي الانفاق الاستثماري اً العراقي دراسة رقم  0
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وكفىىاءة الصىىرؾ للنقىىل البىىري للمىىدة التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌة والانفىىاق الاسىىتثماري  (3جىىدول رقىىم ) 
 0911( وبالاسعار الثابتة لسنة 0991-4116)

 السنة
 التخصٌصات الاستثمارٌة

0 
 4 الانفاق الاستثماري

%  كفاءة الصرؾ
3 (4 :0) 

0991 071374.4 042719.3 73.42 

0990 49033.9 20266.4 024.33 

0994 04017.6 31221.00 424.42 

0993 02323.0 42431.2 069 

0992 4763.14 2027 021.19 

0992 264.1 0036.72 410.91 

0996 662.14 119.32 033.93 

0997 0214.13 0042.9 72.96 

0991 0130.9 0029.9 004.2 

0999 6006 2332.7 71.9 

4111 4363 4303 97.9 

4110 4233 4361 93.2 

4114 4397 4339 97.6 

4113 4230 4321 96.3 

4112 39090.2 39090.2 011 

4112 079.9 079.9 011 

4116 110.3 441.16 42.97 

 
المصىىدر : حولىىت التخصٌصىىات الاسىىتثمارٌة والانفىىاق الاسىىتثماري وبالاسىىعار الجارٌىىة الىىى الاسىىعار 

 (:2( و)0الثابتة بالاعتماد على بٌانات الملحقٌن )
 

 احتسبت كفاءة الصرؾ واق الاتً:

 
 

 اجمالً تكوٌن راس المال الثابت وخزٌن راس المال: -ثانٌا
مىىن المرشىىرات الاقتصىىىادٌة الاىىرورٌة والمهمىىة اىىىً  تعىىد تقىىدٌرات تكىىوٌن راس المىىىال الثابىىت

الاقتصاد القومًي كونها تقدم عراىا تارٌخٌىا للخطىة الاسىتثمارٌة للبلىد وتبىٌن مىدى صىلاحٌة ودقىة مسىار 
 الخطة نحو الهدؾ المرسوم.

وانطلاقا من اهمٌة الاستثمار ودوره الفاعل اً توسٌع الطاقة الانتاجٌة القابمة اعلا وبناء طاقىات 
اجٌة جدٌىدة مىع الاخىد بالحسىبان التؽٌىر اىً المخىزون السىلعًي سىنتطرق الىى جىانبٌن اساسىٌٌن: الاول انت

ٌتعلىىق باجمىىالً تكىىوٌن راس المىىال الثابىىتي والثىىانً ٌهىىتم بخىىزٌن راس المىىال للنقىىل البىىري اىىً الاقتصىىاد 
 العراقً.
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 اجمالً تكوٌن راس الثابت للنقل البري: -0 
من المرشرات الاقتصادٌة البارزة والمعبرة عن جزء من القابلٌىة  ابتٌعد اجمالً تكوٌن راس المال الث

الانتاجٌة الآنٌة الموجهة لانتاة السلع الراسمالٌة بهدؾ زٌادة الطاقة الانتاجٌة للقطر. بمعنى اخىر اىان تكىوٌن 
ر بىل ٌحىول راس المال ٌقوم على حقٌقة ان المجتمع لا ٌجند كل طاقته الانتاجٌة لخلق سىلع الاسىتهلاك المباشى

قسما من تلك الطاقة لصناعة وانتاة السىلع الراسىمالٌة كالمكىابن والالات ووسىابل النقىل والانشىاءات الاخىرى 
على اختلاؾ انواعها خلال مدة زمنٌة معٌنة ؼالبا ما تكون سنة من اجل توسٌع الخىزٌن الراسىمالً القىابم او 

 تطوٌر بع  مكوناته.
( ان اجمالً تكون راس المال الثابت للنقل البري بالاسعار الثابتة 2وٌبدو من متابعة معطٌات الجدول )

( 044.9بعد ان كان ) 0992( الؾ دٌنار عام 90.12قد حقق انخفااا ملموسا حٌث بلػ ) 0911لسنة 
 وادنى نسبة نمو  0993عام %( 302.9محققا اعلى نسبة نمو ) 0991اً عام الؾ دٌنار 

وادنى نسبة  0992و  0993 ًعامعلى التوالً ل%( 0.6) اهمةمسواعلى نسبة  0990عام %( 17 -)
%( وٌعود سبب دلك الى امتداد 00.1-وبمعدل نمو سنوي مركب بلػ ) 0991%( عام 1.16) مساهمة

واعطاء الاولوٌة للصناعات العسكرٌة التً تخدم متطلبات تاثٌر ظروؾ الحرب مع اٌران بالدرجة الاولى 
مما ترتب على دلك  0912ر اسعار النفط الخام اً السوق الدولٌة بعد عام ي االا عن تدهو0اقتصاد الحرب

قلة عوابد النفط المتداقة للقطر والدي أدى بدوره الى تقلٌص حجم الانفاق الاستثماري لتكوٌن راس المال 
 4 لثابت.ا

ن دمار وما تبعه م 0991وبعد ار  الحصار الاقتصادي الدولً على العراق اً الثلث الاخٌر من عام 
كان قطاع النقل من اكثر القطاعات اررا لدا تركزت جهود الدولة اً  0990للبنى التحتٌة بعد حرب عام 

 اعادة الاعمار الى اعطاء الاولوٌة الى القطاعات المهمة والحٌوٌة ومنها قطاع النقل وتشكٌلاته.
الاقتصاد العراقً بسبب  ( اان استمرار الظروؾ الاستثنابٌة التً مر بها0999-0992وخلال المدة )

( الؾ 06.16الحصار الاقتصادي اان اجمالً تكوٌن راس المال الثابت اتخد طابعا متدبدبا حٌث انخف  من )
( الؾ دٌنار عام 663.9ثم لٌعود الى الارتفاع الى ) 0997( الؾ دٌنار عام 4.9الى ) 0992دٌنار عام 
ي واعلى 0997%( عام 97.6-نى نسبة نمو )واد 0999%( عام 221.4محققا اعلى نسبة نمو ) 0999
بمعدل نمو سنوي مركب  0997اً %( 1.16) مساهمةوادنى نسبة  0999%( عام 0.1) مساهمةنسبة 
%( وٌعود سبب دلك الى توقٌع مدكرة التفاهم بٌن العراق والامم المتحدة )النفط مقابل الؽداء( والدي 1.3-)

ابل تصدٌر كمٌات محدودة من النفط وبما تسمح به ظروؾ ٌسمح بموجبه استٌراد المواد الارورٌة مق
 الانفراة الدولً.

( الؾ 0131.4( انجد ان اجمالً تكوٌن راس المال قد انخف  من )4116-4111وخلال المدة )
محققا اعلى نسبة نمو  4116( الؾ دٌنار ودلك اً عام 026.9لٌصل الى ) 4111دٌنار عام 

%( 1.9) مساهمةي واعلى نسبة 4113%( عام 0171.0 -) نمووادنى نسبة  4114%( عام 4224.6)
 -وبمعدل نمو سنوي مركب سالب بلػ ) 4113%( عام 1.24 -) مساهمةوادنى نسبة  4111عام 
%( وٌرجع السبب اً دلك الى الاحداث التً رااقت الاحتلال وما تبعها من تردئ الاوااع الامنٌةي 26.3

 ة للدولةي مما ٌنعكس على تلكر عملٌة الانفاق.االا عن تاخر اقرار الموازنة العام
( حقق اجمالً تكوٌن راس المال الثابت انخفااا وااحاً 4116 -0991وخلال المدة الاجمالٌة )
واعلى  4113%( عام 0171.0-وادنى نسبة نمو) 4114%( عام 4224.9محققاً بدلك اعلى نسبة نمو )

وبمعدلات نمو سنوي  4113%( عام 124 -) مةمساهوادنى نسبة  0999%( عام 0.1) مساهمةنسبة 
 %(.40.0 -) مركب بلؽت

                                                           
  رٌة لكل سنةي ٌتحدد تكوٌن راس المال الثابت اً كل سنة بموجب عاملٌن اساسٌٌني الاول ٌمثل مقدار التخصٌصات الاستثما

والثانً ٌتعلق بالقابلٌة الاستٌعابٌة للتنفٌد اي مدى توار العوامل الانتاجٌة والتسهٌلات الاخرى اً مجال تنفٌد المشارٌع. للمزٌد 
 من التفاصٌل انظر: 

 .31ي ص0916ي  337هٌبة التخطٌط الاقتصادي سابقاي دراسة رقم 
0
 .27ي ص0917ي  402هٌبة التخطٌط الاقتصادي سابقاي دراسة رقم  
4
 .01ي ص0993ي  0117هٌبة التخطٌط الاقتصادي سابقاي دراسة رقم  
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ان تكوٌن راس المال الثابت اً قطاع النقل هو انعكاس وااح لسٌاسة الدولة اً تشجٌع ودعم او  
تحجٌم الاستثمار عن دلك القطاعي ولكن اً حالة معٌنة قد لا تعكس هده السٌاسة بالارورة درجة 

ة لقطاع معٌن على حساب القطاعات الاخرىي بقدر ما تعكس مدى قدرة دلك اهتمام او انصراؾ الدول
القطاع على استٌعاب استثمارات ااااٌة وهدا ما ٌنطبق على النقل البري اً العراق لقابلٌته المحدودة 

 على استٌعاب وتنفٌد استثمارات ااااٌة.
 (2جدول رقم )

ونسبة النمو والاهمٌة النسبٌة البري نقل واللنقل ااً قطاع اجمالً تكوٌن راس المال الثابت 
 0911( وبالاسعار الثابتة لسنة 4116-0991للمدة )ومعدلات النمو السنوٌة المركبة 

 الاؾ الدنانٌر      

 السنة
اجمالً تكوٌن راس المال 

 0اً قطاع النقل  الثابت
اجمالً تكوٌن رأس المال 
 4الثابت اً قطاع النقل البري 

 % 3النمو نسبة 
همٌة النسبٌة الا
% 2 (4 :0) 

معدلات النمو السنوٌة المركبة 
% 2 

0991 091226 044.9 1 1.16 

0991-0992 -00.1 

0990 40173 02.96 -17 1.17 

0994 34170 22.7 -63.6 1.02 

0993 4674 201.40 302.9 0.6 

0992 2146 90.12 -42.3 0.6 

0992 0122 06.16 -16.9 1.9 

0992-0999 -1.3 

0996 0341 9.9 -90.9 1.1 

0997 2973 4.9 -97.6 1.16 

0991 41243 007.17 -2.7 1.24 

0999 37247 663.9 221.4 0.1 

4111 041116 0131.4 731.4 1.9 

4111-4116 -26.3 

4110 412792 0237.1 0020.3 1.22 

4114 222714.2 3427.72 4224.6 1.73 

4113 413117.1 0414.00 -0171.0 -1.24 

4112 22023.3 91.11 -41.4 1.4 

4112 297622.6 426.3 011.2 1.12 

4116 910172 026.9 09.2 1.14 

 0991-4116 -40.0 

 
 ( .2( و)0المصدر : احتسبت من قبل الباحث بالاعتماد على بٌانات الملحقٌن )

 احتسبت نسبة النمو والاهمٌة النسبٌة ومعدلات النمو السنوٌة المركبة من قبل الباحثٌن.
 

 خزٌن راس المال او اجمالً راس المال المتراكم للنقل البري: -4
س المال المتراكم احد المتؽٌرات الستراتٌجٌة او اجمالً را Capital Stockٌعد خزٌن راس المال 

الممكن اعتمادها اً تحدٌد معدلات النمو الاقتصادي ورسم اتجاهات التنمٌة الاقتصادٌةي كما ٌعبر عن 
مجموع الاستثمارات المتحققة خلال مدة زمنٌة معٌنةي اهو ٌمثل التراكم للااااات السنوٌة من الموجودات 

الحسبان العمر الانتاجً للاصل الثابت ومعدل الاندثار السنوي الممكن اعتماده الثابتة مع ارورة الاخد ب
 لتقدٌر راس المالب المتراكم.
الى ان خزٌن راس المال للنقل البري شهد  0911الثابتة لسنة  وبالأسعار( 2وتشٌر بٌانات الجدول )

اد بلؽت اعلى نسبة  0992( الؾ دٌنار عام 610.2الى ) 0991( الؾ دٌنار عام 407.92اعا من )فارت
-وبمعدل نمو سنوي مركب قدره ) 0990%( عام 7.7-وادنى نسبة نمو ) 0993%( عام 401.4نمو )
ي حٌث تم صرؾ مبالػ كبٌرة من اجل اعادة الاعمار وٌعود سبب دلك الى جهود حملة الاعمار %( 2.2

 والنهو  بقطاع النقل وتشكٌلاته ومنها النقل البري.
( نجىىد ان خىىزٌن راس المىىال قىىد اتخىىد طابعىىا تصىىاعدٌا خىىلال المىىدة 2ٌىىات الجىىدول )ومىىن متابعىىة معط

 0999( الؾ دٌنار عىام 0114.3الى ) 0992( الؾ دٌنار عام 294.42( حٌث ارتفع من )0992-0999)
وبمعدل نمو سىنوي  0997%( عام 014.2وادنى نسبة نمو ) 0999( عام 396.6محققا اعلى نسبة نمو )

 وٌعود سبب دلك الى تفعٌل مدكرة التفاهم )النفط مقابل الؽداء( وكما ورد سابقا. (%9.2-مركب بلػ )
( اقىىد اتخىىىد خىىىزٌن راس المىىال مسىىىارا تصىىىاعدٌا حٌىىث ارتفىىىع مىىىن 4116-4111امىىا خىىىلال المىىىدة )

واعلىىىى نسىىىبة نمىىىو  4116( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 4101.6لٌصىىىل الىىىى ) 4111( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 0921.4)
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 وبمعىىدل نمىىو سىىنوي مركىىب بلىىػ  4111%( عىىام 792.1دنىىى نسىىبة نمىىو )وا 4114%( عىىام 4636.2) 
(-0.1.)% 

 ( نجىىىىىىىىىد ان خىىىىىىىىىزٌن راس المىىىىىىىىىال للنقىىىىىىىىىل البىىىىىىىىىري للمىىىىىىىىىدة  2ومىىىىىىىىىن معطٌىىىىىىىىىات الجىىىىىىىىىدول )
 وادنىىىىىىى نسىىىىىىبة نمىىىىىىو  4114%( عىىىىىىام 4636.2( قىىىىىىد حقىىىىىىق اعلىىىىىىى نسىىىىىىبة نمىىىىىىو )0991-4116)
%( وٌعود السىبب الىى دور 9.4 -بلؽت )وبمعدلات نمو سنوٌة مركبة للمدة الاجمالٌة  0990%( عام 7.7-)

 النقل البري اً نقل مختلؾ الباابع كونه ٌمثل الدعامة الربٌسة للبنٌة التحتٌة للاقتصاد العراقً.
 (2جدول رقم )

للنقل البري للمدة ونسبة النمو خزٌن راس المال او اجمالً تكوٌن راس المال المتراكم 
 0911( وبالاسعار الثابتة لسنة 0991-4116)

 ؾ الدنانٌرالا   

 السنة
خزٌن راس 
 0 المال

 معدلات النمو السنوٌة المركبة % 4 نسبة النمو %

0991 407.92 1 

0991-0992 -2.2 

0990 410.44 -7.7 

0994 402.73 -0.14 

0993 693.6 401.42 

0992 610.2 404.62 

0992 292.42 073.00 

0992-0999 -9.2 

0996 202.9 036.7 

0997 220.2 014.2 

0991 294.42 042.9 

0999 0114.3 396.6 

4111 0921.4 792.1 

4111-4116 -0.1 

4110 3092.22 0366.0 

4114 2963.9 4636.2 

4113 31367.40 0672.2 

4112 3312.40 0223.4 

4112 3033.73 0337.1 

4116 4101.6 0019.6 

   0991- 4116 -9.4 

 

 Kt=0.85Kt-1+It ( وبموجب المتطابقة.3المصدر : احتسبت بالاعتماد على بٌانات الجدول )

 حٌث ان

Kt خزٌن راس المال اً السنة الحالٌة 

0.85Kt-1+It  المتبقىً مىن خىزٌن راس المىال المتىراكم مىن السىنة القادمىة بعىد طىرح نسىبة الانىدثاري It 

 الٌة للمزٌد من التفاصٌل انظر:اجمالً تكوٌن راس المال الثابت اً السنة الح
طالب حسن نجم الحٌالًي الاستثمارات واهمٌة استخدام النمادة القٌاسٌة اً تحلٌل العلاقة بىٌن التكىوٌن 

 .029ي ص0991(ي 0الراسمالً والنمو الاقتصاديي مجلة الادارة والاقتصاد جامعة بؽداد العدد )
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 واقع الانتاة والقٌمة الماااة: –ثالثا  
ا من اهمٌة الناتج المتحقق اً قطاع النقلي الدي ٌعد احد الاهىداؾ السىتراتٌجٌة التىً ترمىً الٌهىا انطلاق

 خطط التنمٌة القومٌةي كان من الاروري تحلٌل واقع الانتاة للنقل البري اً هدا القطاع الحٌوي.

 قٌمة الانتاة للنقل البري: -0
( اد نلاحىىظ انخفىىا  قٌمىىة الانتىىاة مىىن 2ل )ان قٌمىىة الانتىىاة ٌمكىىن تتبعهىىا مىىن خىىلال معطٌىىات الجىىدو

وبلؽىىىت اعلىىىى نسىىىبة نمىىىو  0992( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 441.10الىىىى ) 0991( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 2417.4)
%( عىىام 036.3واعلىىى نسىىبة تؽٌىىر ) 0992%( عىىام 92.1-وادنىىى نسىىبة نمىىو ) 0990%( عىىام 36.3)

%( وٌعىود سىبب 22-قىدره ) وبمعىدل سىنوي مركىب سىالب 0992%( عام 43.4وادنى نسبة تؽٌر ) 0990
دلك الى انخفا  تعرٌفة النقل اً تلك المدة مما ادى الى انخفا  قٌمة الانتاة االا عن دلك انخفىا  حجىم 
الباابع الىواردة او المصىدرة مىن القطىر واقتصىار عمىل اسىطول الشىركة اىً نقىل مفىردات البطاقىة التموٌنٌىة 

 ودعم المجهود الحربً اً تلك الحقبة.
الىى  0992( الؾ دٌنار عىام 4723.7( ارتفاعا من )0999-0992ة الانتاة خلال المدة )وشهدت قٌم

%( 071.4( الىؾ دٌنىار محققىا اعلىى نسىبة نمىو )1644.9( الؾ دٌنىار وبزٌىادة مطلقىة بلؽىت )00366.6)
%( وٌعىىود 11.7وبمعىىدل نمىىو سىىنوي مركىىب بلىىػ ) 0992%( عىىام 32.1-وادنىىى نسىىبة نمىىو ) 0999عىىام 

الشركة ونقل مفردات البطاقة التموٌنٌىة ااىلا عىن نقىل جمٌىع الباىابع الىواردة  أسطولتحدٌث سبب دلك الى 
موانا الاردن وسورٌا ولها الٌد الطىولى اىً نقىل صىادرات العىراق )الفوسىفاتي  أوالعراق سواء من موانا القطر الى 

 كبرٌت(.

( الىؾ 01923.3تفاعىا مىن )( بالارتفىاع اد حققىت ار4116-4111خلال المدة ) اجنتاةواتسمت قٌمة 
دٌنىىار  ألىىؾ( 0063.4وبزٌىىادة مطلقىىة بلؽىىت ) 4116( الىىؾ دٌنىىار عىىام 41006.2الىىى ) 4111دٌنىىار عىىام 
وبمعىدل نمىو  4113%( عىام 32.1-نسىبة نمىو ) وأدنىى 4116%( عىام 371.02نسىبة نمىو ) أعلىمحققا 

( دٌنىار 24) إلىى( دٌنىار 21ن )%( وٌعود سبب دلك الى تعدٌل سعر النقىل الىداخلً مى6.9سنوي مركب بلػ )
( دولار ااىلا عىن زٌىادة الكمٌىات 41( دٌنىار للطىن الواحىد وللنقىل الخىارجً )61للطن الواحد ومىن ثىم الىى )
 0تجار القطاع الخاص. إلىالمنقولة والتً تعود معظمها 

نسىبة  أعلىى%( محققىا 03.9( )4116-0991معىدلات النمىو السىنوي المركىب للمىدة ) إجمىالًوبلؽت 
 .0992%( عام 92.1-نسبة نمو ) وأدنى 4116%( عام 371.02مو )ن

وٌعود سبب دلك الى حصىر نقىل الباىابع العابىدة للىوزارات ودوابىر الدولىة بىوزارة النقىل وقٌىام النىاقلٌن 
 الوطنٌٌن للقطاع الخاص بالعمل من خلال الشركة العامة للنقل البري.

                                                           
0
 دٌون الرقابة المالٌةي دابرة تدقٌق نشاط الزراعة والتعمٌري كشؾ التحلٌل المالً للشركة العامة للنقل البري لسنوات متفرقة. 
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( 4116-0991النمو السنوٌة المركبة للمدة ) قٌمة الانتاة للنقل البري ومعدلات  (6جدول ) 
 اساس 0911بالاسعار الثابتة لسنة ونسبة النمو ومعدلات النمو السنوٌة المركبة 

 ؾ الدنانٌرالا   
 معدلات النمو السنوٌة المركبة % % 4 نسبة النمو  0 قٌمة الانتاة السنة

0991 2417.4 1 

0991-0992 -22 

0990 2732.6 36.3 

0994 4071.1 -21.2 

0993 920.12 -77.2 

0992 441.10 -92.1 

0992 4723.7 -32.1 

0992-0999 11.7 

0996 4917.20 -41.9 

0997 2006.3 40.6 

0991 9093.2 001.2 

0999 00366.6 071.4 

4111 01923.34 321.2 

4111-4116 6.9 

4110 06122.72 311.6 

4114 01620.4 323.11 

4113 4724.74 -32.1 

4112 1202.74 011.13 

4112 1699.22 016.1 

4116 41006.2 371.02 

   0991- 4116 03.9 

بالاعتمىاد  0911المصدر : حولت قٌمىة الانتىاة مىن الاسىعار الجارٌىة الىى الاسىعار الثابتىة لسىنة 
 ( .2( والملحق )4على بٌانات الملحق )

 احتسبت نسبة النمو ونسبة التؽٌر ومعدلات النمو السنوٌة المركبة من قبل الباحثٌن.

 القٌمة الماااة للنقل البري: -4
 Gross اججمىالًالنقىل تمثىل مسىاهمة هىدا القطىاع اىً النىاتج المحلىً  ان القٌمىة الماىااة اىً قطىاع

Domestic Product  وعلى مستوى التشكٌلات اان القٌمة الماىااة هىً عبىارة عىن قٌمىة الانتىاة مطروحىا

 منها قٌمة مستلزمات الانتاة )السلعٌة والخدمٌة(.
( 0992-0991بىري خىلال المىدة )( الى انخفا  القٌمىة الماىااة للنقىل ال7وتشٌر معطٌات الجدول )

محققىىا اعلىىى  0991( الىىؾ دٌنىىار عىىام 3331.16بعىىد ان كانىىت ) 0992( الىىؾ دٌنىىار عىىام 16.24اد بلؽىىت )
%( 1.7)مسىاهمة واعلى نسىبة  0992%( عام 97.2-وادنى نسبة نمو ) 0990%( عام 23.1نسبة نمو )

%( 12-ي مركىب سىالب قىدره )وبمعىدل نمىو سىنو 0992%( عىام 1.10) مسىاهمةوادنى نسبة  0990عام 
الاٌرانٌة والتً  –وهدا ناجم عن خصوصٌة معٌنة لتلك المدة والناتجة من امتداد تاثٌر ظروؾ الحرب العراقٌة 

تركت اثارها المباشرة وؼٌر المباشرة على مجمل قطاعىات الاقتصىاد الىوطنً بمىا اٌهىا قطىاع النقىل ااىلا عىن 
 ظروؾ الحصار الاقتصادي المفرو .

الىىىى  0992( الىىىؾ دٌنىىىار عىىىام 0603.3( اقىىىد شىىىهدت ارتفاعىىىا مىىىن )0999-0992مىىىدة )امىىىا ال
 وادنىىى نسىىبة نمىىو بلؽىىت  0999%( عىىام 071.1نسىىبة نمىىو بلؽىىت ) أعلىىىمحققىىا  0999( عىىام 9107.33)
 مسىىاهمةوادنىىى نسىىبة  0991و  0997 ً%( عىىام1.2) مسىىاهمةواعلىىى نسىىبة  0992%( عىىام 20.6-)
 %(.96.2وبمعدل نمو سنوي مركب بلػ ) 0996و  0992اً عامً %( 1.4)
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( قىد 4116-4111( ٌتاىح بىان القٌمىة الماىااة للنقىل البىري خىلال المىدة )7ومن معطٌات الجدول ) 
محققىا اعلىى نسىبة  4116( الؾ دٌنار عام 01412.90الى ) 4111( الؾ دٌنار عام 2921.9ارتفعت من )

%( عىام 0.3) مساهمةواعلى نسبة  4113 %( عام21.4-وادنى نسبة نمو ) 4116%( عام 229.0نمو )
وبمعىىدل نمىىو سىىنوي مركىىب بلىىػ  4113و  4111%( مىىا بىىٌن عىىامً 1.4مسىىاهمة )وادنىىى نسىىبة  4116
 4112/3/9%( وٌعىىود سىىبب دلىىك الىىى قىىرار مجلىىس ادارة الشىىركة المتخىىد بالجلسىىة الاعتٌادٌىىة بتىىارٌ  2.4)

%( مىىن مجمىىوع الاٌىىرادات المتحققىىة لكىىل 21) المتاىىمن مىىنح السىىواق العىىاملٌن علىىى قٌىىادة الشىىاحنات بنسىىبة
رحلة وعلى ان ٌتحمل السابق كااة مصارٌؾ تشؽٌل الشاحنة االا عن زٌادة الاسىتٌراد مىن قبىل التجىار ودلىك 

 4113.0بعد عام 
%( واعلى نسىبة نمىو 06.2( )4116-0991وبلؽت معدلات النمو السنوٌة المركبة الاجمالٌة للمدة )

%( 0.3)مسىاهمة كانىت ي واعلىى نسىبة 0992%( عام 97.2-دنى نسبة نمو )ي وا4116%( عام 229.0)
 .0992%( عام 0.10) مساهمة كانتوادنى نسبة  4116عام 

 (7جدول )
القٌمة الماااة ونسبة النمو ونسبة التؽٌر والاهمٌة النسبٌة ومعدلات النمو السنوٌة المركبة للنقل 

 0911لسنة ( وبالاسعار الثابتة 4116-0991البري للمدة )
 ؾ الدنانٌرالا   

 السنة
القٌمة الماااة 
 0لقطاع النقل 

 القٌمة الماااة
اً قطاع النقل 
 4البري 

 3 نسبة النمو 
% 

  2الاهمٌة النسبٌة 
(0:4 )% 

 معدلات النمو السنوٌة المركبة %

0991 0312411 3331.16 1 1.3 

0991-0992 -12 

0990 26331 2711.6 23.1 1.7 

0994 162411 0249.2 -27.11 1.4 

0993 142411 494.6 -90.4 1.12 

0992 772311 16.24 -97.2 1.10 

0992 149911 0603.3 -20.6 1.4 

0992-0999 96.2 

0996 971611 0127.30 -22.4 1.4 

0997 0974411 3727.14 04.1 1.3 

0991 0670111 7112.4 004.7 1.2 

0999 4094411 9107.33 071.1 1.2 

4111 4247411 2921.9 371 1.4 

4111-4116 2.4 

4110 4477011 03277.33 317.7 1.6 

4114 4361111 02729.6 373.3 1.7 

4113 042911 0991.1 -21.4 1.4 

4112 0902111 7239.3 046.2 1.2 

4112 0167611 7279.92 042.6 1.2 

4116 0392111 01412.90 229.0 0.3 

     0991- 4116 06.2 

بالاعتمىاد  0911المصدر : حولت القٌمة الماااة من الاسعار الجارٌة الى الاسعار الثابتة لسىنة 
 ( .2( والملحق )4على بٌانات الملحق )

 احتسبت نسبة النمو ونسبة التؽٌر ومعدلات النمو السنوٌة المركبة من قبل الباحثٌن. -
 ( وكما ورد سابقا.2بالاعتماد على بٌانات الملحق )احتسبت الاهمٌة النسبٌة من الباحث  -

 

                                                           
0
 ؾ التحلٌل المالً للشركة العامة للنقل البري لسنوات متفرقة.دٌوان الرقابة المالٌةي دابرة تدقٌق نشاط الزراعة والتعمٌري كش 
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 رابعا: واقع الاستخدام ومستوٌات اجور العاملٌن 
استكمالا لدراسة الاركان الاساسٌة التً تكشؾ حقٌقة واقع النقىل البىري اىً الاقتصىاد العراقىً سىوؾ 

الموجىودة وٌهىتم الجانىب الاخىر  نلقً الاوء على دراسة جانبٌن ٌتعلق الاول بواقع الاستخدام والاٌدي العاملة
 بمستوٌات اجور العاملٌن اً النقل البري.

 الاستخدام اً النقل البري: -0
انطلاقا من اهمٌة عنصر العمل اً العملٌة الانتاجٌة كان لابد من تحلٌل واقع الاستخدام اً النقل البىري 

وحىدة اقتصىادٌةي واكثرهىا حساسىٌةي اد حٌث تعد القوى العاملة من اهم العناصر تاثٌرا اً تطوٌر انتاجٌة اٌة 
ٌمثل العنصر البشري المحور الاساسً الدي تدور حوله اٌة خطة اً عملٌىة النمىو الشىامل للىدولي ومىن هىدا 
المنطلىىق تسىىعى الادارة الواعٌىىة لتحقٌىىق اهىىدااها المرسىىومة الىىى اختٌىىار العمىىال الاكفىىاء القىىادرٌن علىىى تحمىىل 

ة الٌهم علىى الوجىه الاكمىلي وتسىلٌمهم المهىام التىً تتناسىب مىع امكانٌىاتهم المسرولٌات وتأدٌة المهام الموكل
العلمٌىىة والمعراٌىىة والعمىىل علىىى تىىدرٌبهم عبىىر البىىرامج الفعالىىة لزٌىىادة انتىىاجٌتهمي كىىون كفىىاءة القىىوى العاملىىة 

 ومهاراتها وتدرٌبها امرا بالػ الاهمٌة اً التأثٌر على زٌادة اعالٌة المنشأة.
( عامىىل عىىام 431( ٌتاىىح ان عىىدد العىىاملٌن اىىً النقىىل البىىري قىىد ارتفىىع مىىن )1ول )امىىن بٌانىىات الجىىد

 نمىىواعلىىى نسىىبة محققىا  ( عامىىل لتلىىك المىىدة 462اي بزٌىىادة قىدرها ) 0992( عامىىل عىىام 292الىى ) 0991
%( عىام 0.14واعلىى نسىبة مسىاهمة ) 0990%( عام 010.3) نمووادنى نسبة  0994%( عام 002.7)

وٌعىىود سىىبب انخفىىا  نسىىب الاسىىهام الىىى ان معظىىم  0991%( عىىام 1.2سىىاهمة )وادنىىى نسىىبة م 0992
وبمعىدلات نمىو العاملٌن اً النقل البري حول جهدهم وشاحناتهم لخدمة الجهد العسكري اً بداٌة التسعٌنات. 

%( وٌعزى سبب الزٌادة الى وجود اعداد كبٌرة من العاملٌن والنشٌطٌن اقتصىادٌا 43.2سنوٌة مركبة بلؽت )
ً حالة بطالة بسبب محدودٌة السوق المحلٌة لاستٌعاب تلك الاعداد ااىلا عىن اثىر الحصىار الاقتصىادي ممىا ا

 داعهم للعمل امن دوابر الدولة.
( عامىل اىً عىام 0124( انجىد ان عىدد العىاملٌن قىد انخفى  مىن )0999-0992اما بخصوص المدة )

وادنىى نسىبة  0992%( عىام 323.12) وبلػ اعلىى نسىبة نمىو 0999( عامل عام 790لٌصل الى ) 0992
%( 0.2) مسىاهمةوادنىى نسىبة  0999%( عىام 4.3) مسىاهمةواعلى نسىبة  0996%( عام 090.7نمو )
الحصىار الاقتصىادي وكمىا %( وٌعىزى دلىك الىى ظىروؾ 2.2وبمعدلات نمو سنوٌة مركبة بلؽىت ) 0996عام 

ااطر الكثٌر من العاملٌن الى تىرك العمىل  ورد سابقاي االا عن تدنً مستوى الاجور خلال اترة الحصار مما
 اً هدا القطاع.

( عامىل 772( نجىد ان عىدد العىاملٌن قىد ارتفىع مىن )4116-4111( للمىدة )1ومن معطٌىات الجىدول )
وادنىى  4116%( عىام 0276.2محققا اعلى نسبة نمو بلؽىت ) 4116( عامل عام 3126الى ) 4111عام 

 مسىىاهمةوادنىىى نسىىبة  4116%( عىىام 9.4) مسىىاهمةبة واعلىىى نسىى 4111%( عىىام 436.2نسىىبة نمىىو )
%( وٌعزى سبب الزٌادة اً اعداد العاملٌن الىى 647.2وبمعدلات نمو سنوٌة مركبة ) 4111%( عام 0.9)

 .4113وزارٌة ودلك بعد احداث عام  اعادة تعٌٌن المفصولٌن السٌاسٌٌن وتعٌن اعداد اخرى باوامر
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 (8جدول ) 
ونسبة النمو والاهمٌة النسبٌة ومعدلات النمو السنوٌة قل والنقل البري اً قطاع النعدد العاملٌن 

 (4116-0991المركبة للنقل البري للمدة )
    

 السنة
اً  عدد العاملٌن
 0قطاع النقل 

عدد العاملٌن اً 
قطاع النقل البري 

4 
 %3نسبة النمو 

 الاهمٌة النسبٌة
2 (4 :0) 

معدلات النمو السنوٌة 
 2 المركبة %

0991 9722 431 1 1.2 

0991-0992 43.2 

0990 22171 263 010.3 1.1 

0994 23630 296 002.7 1.9 

0993 24214 292 002.4 1.9 

0992 21666 292 002.4 0.14 

0992 29014 0124 323.12 4.0 

0992-0999 2.2 

0996 27692 670 090.7 0.2 

0997 22102 793 422.1 0.7 

0991 22022 721 440.7 0.6 

0999 33742 790 423.9 4.3 

4111 21716 772 436.2 0.9 

4111-4116 647.2 

4110 20621 0410 244.4 4.9 

4114 20211 0214 223.12 3.6 

4113 20301 0722 621.3 2.4 

4112 37271 3170 0432.4 1.4 

4112 21331 3212 0243.2 1.7 

4116 20102 3126 0276.2 9.4 

 0991-4116 02.2 

الشىركة  تالمصدر : دٌوان الرقابة المالٌةي دابرة نشاط الزراعة والتعمٌري التحلٌىل المىالً لسىجلا
 لسنوات متفرقة.

احتسىىبت نسىىبة النمىىو ونسىىبة التؽٌىىر والاهمٌىىة النسىىبٌة ومعىىدلات النمىىو السىىنوٌة المركبىىة مىىن قبىىل  -
 الباحثٌن.

%( 02.2بلؽىت معىدلات النمىو السىنوٌة المركبىة لعىدد العىاملٌن ) ( اقىد4116-0991اما اجمالً المدة )
واعلىى نسىبة  0990%( عىام 010.3ي وادنىى نسىبة نمىو )4116( عىام 0276.2محققىا اعلىى نسىبة نمىو )

وتشىىٌر احىىدى  0991%( عىىام 1.2) مسىىاهمة كانىىت وادنىىى نسىىبة  4116%( عىىام 9.4) مسىىاهمة كانىىت
ل البىري الىى ان عىدد المىوظفٌن الفاباىٌن عىن الحاجىة ٌمثىل نسىبة الدراسات المعىدة مىن الشىركة العامىة للنقى

 %( من ملاك الشركة.11)
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 الاجور والرواتب للعاملٌن اً النقل البري: 
 انخفىىىا  الاجىىىور خىىىلال المىىىدة  0911( وبالاسىىىعار الثابتىىىة لسىىىنة 9ٌلاحىىىظ مىىىن بٌانىىىات الجىىىدول )

( الىىؾ دٌنىىار عىىام 41.2الىىى ) 0991( الىىؾ دٌنىىار عىىام 302.6( اد انخفاىىت الاجىىور مىىن )0991-0992)
%( عىىام 91.9-وادنىىى نسىىبة نمىىو بلؽىىت ) 0994%( عىىام 41.6-محققىىا اعلىىى نسىىبة نمىىو بلؽىىت ) 0992
ودلىك  0992( عىام %1.14) مسىاهمةوادنىى نسىبة  0994%( عىام 1.04) مسىاهمةواعلى نسىبة  0992

 بسبب الظروؾ الاستثنابٌة التً مر دكرها سابقاً.
( الؾ دٌنار اىً 042.2( اتخدت الاجور مسارا متزاٌدا حٌث بلؽت )0999-0992وبخصوص المدة )

 محققىىىا اعلىىىى نسىىىبة نمىىىو بلؽىىىت  0992( الىىىؾ دٌنىىىار ودلىىىك اىىىً عىىىام 043.3بعىىىد مىىىا كانىىىت ) 0999عىىىام 
%( 1.16) مساهمةواعلى نسبة  0997%( عام 71.4-وادنى نسبة نمو بلؽت ) 0991%( عام 27.12-)

 %(.34.2ي وبمعدلات نمو سنوٌة مركبة بلؽت )0997%( عام 1.13) مساهمةوادنى نسبة  0991عام 
( الىؾ 0276الىى ) 4111( الىؾ دٌنىار عىام 099.9( اقد ارتفعت الاجىور مىن )4116-4111وخلال المدة )
 وادنىىىىى نسىىىىبة نمىىىىو بلؽىىىىت  4116%( عىىىىام 369.4محققىىىىا اعلىىىىى نسىىىىبة نمىىىىو بلؽىىىىت ) 4116دٌنىىىىار اىىىىً عىىىىام 

ي 4111%( عىام 0.6) مسىاهمةوادنىى نسىبة  4116%( عىام 9.7) اهمةمسىواعلى نسىبة  4114%( عام 36.2-)
اكانىىت اعلىىى نسىىبة نمىىو  4116 -0991امىىا خىىلال المىىدة الاجمالٌىىة  %(.20.6وبمعىىدلات نمىىو سىىنوٌة مركبىىة بلؽىىت )

%( عىام 9.7واعلى نسبة مسىاهمة كانىت ) 0992%( عام 41.6-وادنى نسبة نمو كانت ) 4112%( عام 174.9)
%( . ان سىبب ارتفىاع 01.6وبمعىد سىنوي مركىب بلىػ ) 0992%( عىام 1.14مسىاهمة كانىت ) وادنى نسىبة 4116

 .4113نسب النمو ونسب المساهمة ٌعود الى قرارات زٌادة اجور والروتب التً اتخدت بعد عام 

ونسبة النمو والاهمٌة النسبٌة ومعدلات النمو البري والنقل النقل قطاع اجور العاملٌن اً  (1جدول )
 0911( وبالاسعار الثابتة لسنة 4116-0991للمدة )ٌة المركبة  السنو

 الالاؾ الدنانٌر   

 السنة
والرواتب  الاجور

 0لقطاع النقل 

الاجور اً 
قطاع النقل 
 4البري 

النمو نسبة 
3 

الاهمٌة 
 2 النسبٌة
(4:0) 

 2 معدلات النمو السنوٌة المركبة %

0991 3726334.9 302.6 1 1.11 

0991-0992 -02.2 

0990 071422.2 031.9 -21.2 1.11 

0994 079114.7 442.6 -41.6 1.04 

0993 077620.4 063.4 -21.0 1.19 

0992 071423.7 41.2 -91.9 1.14 

0992 436197.14 043.3 -61.1 1.12 

0992-0999 34.2 

0996 431966.2 006.7 -64.9 1.12 

0997 319603.2 93.7 -71.4 1.13 

0991 416220.7 066.6 -27.12 1.16 

0999 31227.7 042.2 -60.0 1.12 

4111 04216 099.9 -36.2 0.6 

4111-4116 20.6 

4110 42343.4 207.1 34.1 0.7 

4114 4247 213.7 61.0 4 

4113 42971.3 0029.7 462.2 2.6 

4112 26717.2 4774.6 710.3 2.9 

4112 39179.2 3161.1 174.9 7.1 

4116 02413.9 0276 369.4 9.7 

 0991-4116 01.6 

بالاعتمىاد علىى  0911المصدر : حولت الاجىور مىن الاسىعار الجارٌىة الىى الاسىعار الثابتىة لسىنة 
 ( .2( والملحق )4بٌانات الملحقٌن )

 احتسبت نسبة النمو ونسبة التؽٌر ومعدلات النمو السنوٌة المركبة من قبل الباحثٌن. -
%( محققا اعلى 01.6( حٌث بلؽت معدلات النمو السنوٌة المركبة )4116-0991اجمالً المدة ) اما

واعلىى نسىبة تؽٌىر  0992%( عىام 91.9-وادنى نسبة نمو بلؽت ) 4112%( عام 174.9نسبة نمو بلؽت )
 %(.0.9وبمتوسط الاهمٌة النسبٌة ) 0992%( عام 07.2وادنى نسبٌة تؽٌر بلؽت ) 0992%( عام 234.6بلؽت )

 
 



                                                                                                        

                                                                                                               
                                                                              

 4102لسنة   76 العدد   41مجلة العلوم الاقتصادٌة واجدارٌة   المجلد  626

 دراسة فاصلية النقل البري في التنمية الاقتصادية في ظل التحول إلى    
 "–دراسية  حالة -صاد السوق "الشركة العامة للنقل البري اقت

 

قيبش وتحهيم انعلاقت بين دوال الاستثمبر في اننقم انبري / المبحث انثبني 
 (2112 – 0991_وبعض المؤشراث الاقتصبديت في انعراق نهمذة 

عند إتباع المنهج القٌاسً اً عملٌة التحلٌل الاقتصادي لظاهرة معٌنة أخدت بٌانات من السلاسل    
مٌدانٌة ٌفتر  أن تحكم هده البٌانات علاقات  اء كانت مكتبٌة أوع العراٌة ي وسوالزمنٌة أو المقاط

بٌن المتؽٌرات للظاهرة قٌد الدراسة من أجل اقتصادٌة سببٌةي ولا بد من تواٌح تلك العلاقات التً تربط 
معراة أثر أو دور متؽٌرات معٌنة )متؽٌرات مستقلة( على متؽٌراً آخر هو متؽٌر الاستجابةي ولؽر  بناء 

ؾ الأنمودة القٌاسً للنقل البري اً العراق معتمدٌن اً دلك ولشكل أساس على النظرٌة الاقتصادٌة وتوصٌ
قٌاس العلاقة بٌن المتؽٌرات الربٌسة التً اأن  )*(وبؽٌة التجنب من الوقوع اً مشكلة سوء التوصٌؾ

دة مسبقاً تقسم إلى ( متؽٌرات محد2( متؽٌراتي و )3( متؽٌرات ي منها )7ٌتامنها الأنمودة والبالؽة )
( ي إد تم 01( متؽٌرات متأخرة زمنٌاً وكما مواح اً الجدول )3( ي و )0متؽٌرات خارجٌة وعددها )

( ي وبموجب الصٌػ 4116 – 0991الاعتماد اً تقدٌر معالم الأنمودة على البٌانات اجحصابٌة للمدة )
طرٌقة المربعات الصؽرى الاعتٌادٌة الخطٌة ونصؾ اللوؼارتمٌة واللوؼارتٌمٌة المزدوجة وباستخدام 

(OLS) (0)  ي إد تمتاز بأنها تعطً أاال تقدٌر خطً ؼٌر متحٌز اً حال استٌفابها لااترااات أنمودة
العلاقة المدروسةي وعر  أاال النتابج الانحدار الخطً ي وتم اختٌار الصٌؽة الدالٌة المناسبة للتعبٌر عن 

منطق الاقتصادي من ناحٌة ومدى قدرتها على اجتٌاز الاختبارات وتحلٌلها لبٌان مدى انسجامها مع ال
 اجحصابٌة والقٌاسٌة من ناحٌة أخرى. 

  -وبناءً على ما تقدمي اقد استهل هدا المبحث بتوصٌؾ دوال الاستثمار للنقل البري والمتمثلة بالآتً:
 دالة التخصٌصات الاستثمارٌة.   -0

 دالة اجنفاق الاستثماري.  -4

 تكوٌن رأس المال الثابت.  جمالً‘دالة  -3

 (9جدول )
 المتؽٌرات الربٌسة المستخدمة اً الأنمودة القٌاسً للاستثمار اً النقل البري 

 الرمز المتؽٌرات التسلسل

 INCt الدخل القومً 0

 ALt التخصٌصات الاستثمارٌة اً النقل البري 4

 JLt اجنفاق الاستثماري اً النقل البري 3

 KLt أس المال الثابت اً النقل البريإجمالً تكوٌن ر 2

 ALt-1 التخصٌصات الاستثمارٌة للسنة السابقة اً النقل البري 2

 JLt-1 اجنفاق الاستثماري للسنة السابقة اً النقل البري 6

 KLt-1 إجمالً تكوٌن رأس المال الثابت للسنة السابقة اً النقل البري 7

 المصدر: إعداد الباحثة    

                                                           
مشكلة سوء توصٌؾ النمودة تعبر عن الاختلاؾ بٌن الفراٌات للإنمودة والصفة الممٌزة لحقٌقة  )*(

 الظاهرة المراد تواٌحها أو دراستهاي للمزٌد أنظر. 

Kennedy, Peter, Aguide to Econometric , 3rd edition , the MCT, Cambridge, 1987, 

P47.    

(0)  Douglas A, William G , and Robert D, Statistical Techniques in Business and 

Economics MC Graw – Hill New York, 2002, P218.  
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ي إد ٌفتر  أن koyck (0)مادة اجبطاء المستخدمة اً الجانب التطبٌقً التً تمثل نمودة وطبقاً لن 
 . ( تتناق  باستمرار متبعة سلوك متوالٌة هندسٌةؾألأوزان )معاملات التخل

 

 1.............. 222211 tttttoot uXbXbXbXbay  

 

 وباستخدام أوزان تتناقص كمتتالٌة ٌعطً :    

        2...........,...,2

21 o

i

ioo bbbbbb    

  1oإد أن 
 ( نحصل على 0بالمعادلة رقم )وبالتعوٌ  

     3..............2

2

1 ttototoot uXbXbXbay   
 

 ( اأن: 3وبأخد التباطر الزمنً لمدة زمنٌة واحدة للمعادلة رقم )

     4......... 13

2

211   ttototoot uXbXbXbay 
 

( بـ 2وبارب المعادلة رقم )   ( انحصل ع3وطرحها من المعادلة رقم ):لى 

     5......1 11   tttoott uubayy  

 وبما أن 

 6......1 ttt uuv  

1( والتعوٌ  عن  2وبإعادة ترتٌب المعادلة رقم ) tt uu  :بما ٌساوٌها اأن 

   7......1 1 vtybay ttott    

 على واق الصٌؽة الآتٌة بعد حدؾ الحد الثابت : Koyckوٌمكن كتابة نمودة 

tttot vyby   1 

وبما أن    1oo ab : ًاأن المعلمات المطلوب تقدٌرها ه 

 ,, oo ba(0) 

                                                           
ي  (0993 – 0971هناء عبد الحسٌن الطابًي قٌاس وتحلٌل دوال الاستثمار القطاعٌة للاقتصاد العراقً للمدة ) (0)

  . 41ي ص 09999أطروحة دكتوراهي كلٌة اجدارة والاقتصادي جامعة بؽدادـ 

(2)
  Wonnacott, R.J, and Wonnacott. H.T.,E Econometrics, 2Ed , John wiley and sons , 

New York, 1979, pp: 225 – 226. 
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ورد أعلاه ٌمكن حساب بع  مرشرات التباطر الزمنً الدي ٌمكن الاعتماد علٌه اً  واستناداً إلى ما 
  -الجانب التطبٌقً والمتمثل بالآتً:

ي والمعبر عنه مقدار الزٌادة اً المتؽٌر التابع  boٌمثل  (short Run Impact)الأثر القرٌب المدى   - أ
(yt) نتٌجة حصول تؽٌر اً قٌمة المتؽٌر المستمر (xt)  :بمقدار وحدة واحدة وبموجب الصٌؽة الآتٌة 

 

  1oaSR 
 (4)والمعبر عنه بالآتً: (Long Run Impart)التأثٌر البعٌد المدى  - ب




1

ob
LR 

 (0)والمعبر عنه بالآتً: (Average lag)متوسط التباطر  -ة
 








1
AL 

  -المعبر عنه بالصٌؽة الآتٌة: (Medium Log)وسٌط مدة التباطر  -د

 
 Lag

Lag
ML

5.0


 

  (4)ولحساب أوزان المتؽٌرات المرتدة زمنٌاً على واق الصٌؽة الاتٌة: -هـ
 

  iwi  1 

 إد أن 

 niwi ,...,12,01  
  -وٌمكن حساب معامل التقاطع المعدل بموجب الآتً: -و

 


1
ˆ

a
a 

 
اً التخلص من مشكلة درجات الحرٌة نظراً لعدم إاااة  (Koyck)االاً عن دلك ٌسهم نمودة 

مشكلة التعدد الخطً ودلك لاعؾ درجة  امن المعادلة التقدٌرٌة وٌمكن تلااً حصول (Xt-1)المتؽٌرات 
لاسٌما قد تواجه بع  المشكلات اجحصابٌة اً  (yt-1)مع المتؽٌر  (yt-i)مع المتؽٌر  (Xt)ارتباط المتؽٌر 

امن المتؽٌرات المستقلة  (Lagged variable)المتباطا زمنٌاً  (yt-1)التقدٌر ودلك لوجود المتؽٌر المعتمد 
 Autocorrelation)لا ٌمكن استخدامه اً تحدٌد الارتباط الداتً  (D.W)ختبار اً اجنمودة ومن ثم اأن ا

Problem)  وإنما ٌنبؽً استخدام اختبار(h) :ًوالمعبر عنه بالآت-  
 

                                                           
(6)

  Pindyck .R.S. and Rubin feld, D.L. Econometric Models and Economic Forecasts, Mc 

Graw – Hill New York, 1976, p213. 

 
(2)

   Wallis , K. F, Introductory Econometrics , Re vised edition, London, 1973, p33. 

(6)
   Maddala, G.S, Econometrics , MC Graw – Hill, USA, 1977, p360. 
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


















^

1
var1

2

.
1

bN

NWD
h
 

 حٌث تمثل :
N  حجم العٌنة :  








 ^

1
var b  تباٌن المعلمة المقدرة :(b1) لمتؽٌر المتباطا زمنٌاً. التً تمثل معلمة ا 

  Koyckتوصٌؾ دوال الاستثمار للنقل البري على واق نمودة 
خصٌصات الاستثمارٌة اً تشكٌل النقل ت( بأن حجم ال00ة: ٌواح الجدول )ٌدالة التخصٌصات الاستثمار -0

سنة البري بمثابة المتؽٌر التابع لمجموعة من المتؽٌرات المستقلة ممثلة بحجم الدخل القومً لل
 الحالٌةي وحجم التخصٌصات الاستثمارٌة للسنة السابقة . 

دالة اجنفاق الاستثماري: تعد دالة اجنفاق الاستثماري بمثابة المتؽٌر التابع اً اجنمودة الدي ٌفسر  -4
بمجموعة من المتؽٌرات التواٌحٌة المتمثلة بالدخل القومً للسنة الحالٌةي واجنفاق الاستثماري للسنة 

 بقة. السا
دالة إجمالً تكوٌن رأس المال الثابت: أن المتؽٌرات التواٌحٌة التً تسهم اً تفسٌر سلوك دالة إجمالً  -3

تكوٌن رأس المال الثابت هً اجنفاق الاستثماري للسنة الحالٌة وإجمالً تكوٌن رأس المال الثابت 
 للسنة السابقة.

 ( 00جدول )
  Koyck ستثمار للنقل البري بموجب نمودةالمتؽٌرات المستخدمه اً تقدٌر دوال الا

 التشكٌل الصٌؽة الدالٌة المتؽٌر التابع المتؽٌرات المستقلة الوصؾ

دالة التخصٌصات 
 الاستثمارٌة

ALt-1 INCt ALt النقل البري الخطٌة 

دالة اجنفاق 
 الاستثماري

JLt-1 INCt JLt 

اللوؼارتمٌة 
 المزدوجة

 النقل البري

دالة إجمالً تكوٌن 
 رأس المال الثابت

KLt-1 JLt KLt 

اللوؼارتمٌة 
 المزدوجة

 النقل البري

  المصدر: إعداد الباحثان 
 

  Koyckتقدٌر وتحلٌل الاستثمار اً النقل البري على واق نمودة 
نتابج تقدٌر وتحلٌل دالة التخصٌصات الاستثمارٌة اً النقل البري: أعطت الصٌؽة الخطٌة أاال تقدٌر  -0

  -كالآتً:
ALt = 35.55 + 0.0296 INCt + 0.865 ALt-1  

      t (0.98)         (1.80)            (10.57)  

R
2
= 0.83 , R

-2
 = 0.81 , F=41.19, D.W = 2.05,h = 0.49  
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اً  من التؽٌرات الحاصلة (%83)ٌتاح من الناتج أعلاه بأن المتؽٌرات التواٌحٌة تفسر  
تعزى  (ALt)من التؽٌرات الحاصلة اً دالة  (%17)نقل البري اً حٌن التخصٌصات الاستثمارٌة لتشكٌل ال

إلى عوامل أخرى خارة اجنمودة ي االاً عن إنفاق إشارات معالم الأنمودة وقٌمها مع منطق النظرٌة 
الاقتصادٌة وإمكانٌة قبولها من الناحٌة اجحصابٌة والقٌاسٌةي االاً عن دلك ٌتبٌن من معامل التحدٌد 

R)المصحح 
-2

من المتؽٌرات التً تطرأ على التخصٌصات الاستثمارٌة ٌعود إلى  (%81)للأنمودة إن  (
المعتمد إد المتؽٌرٌن المشكلٌني ولبٌان معنوٌة المتؽٌرات المستقلة اً تسفٌر التؽٌرات الحاصلة اً المتؽٌر 

المحتسبة  (F)بر قٌمة اٌما تع (%5) – (%1)معنوٌة المعالم المقدرة عند مستوى دلالة  (t)ٌظهر اختبار 
 . (%1)عن معنوٌة الأنمودة ككل عند مستوى دلالة 

االاً عن دلك اأن الصٌؽة الخطٌة المفالة خالٌة من المشاكل القٌاسٌة الأخرى حٌث ٌشٌر اختبار 
(D.W)  وأحصاء(h)  للمتؽٌرات المرتدة زمنٌاً إلى عدم وجود مشكلة  الارتباط الداتً بٌن القٌم المتعاقبة
االاً عن دلك ٌظهر اختبار كلاٌن خلو دالة التخصٌصات  (%5)تؽٌر العشوابً عند مستوى معنوٌة للم

 الاستثمارٌة من مشكلة الارتباط الخطً المتعدد. 
  -المدكور أعلاه لحساب مرشرات التأخٌر الزمنً الآتٌة: وٌمكن اعتماد الأنمودة

 :  (SR)الأثر القرٌب المدى   .0
SR = bo = 0.029  

التخصٌصات ٌن الأثر القرٌب المدى بأن زٌادة الدخل القومً بمقدار وحدة واحدة سٌردي إلى زٌادة ٌب
من الدخل القومً تحول إلى  (%2.96)خلال السنة نفسها وهدا ٌعنً أن  (0.029)الاستثمارٌة بمقدار 

ر إلى وجود اختناقات لتشٌتخصٌصات استثمارٌة اعلٌة اً تشكٌل النقل البري والتً تعد هده القٌمة منخفاة 
تعٌق من وصول التخصٌصات الاستثمارٌة للنقل البري إلى مستوى أمثل اً الاستجابة إلى التؽٌر اً الدخل 

 القومً. 
 
 : (LR)التأثٌر البعٌد المدى . 4

      219.0
865.01

0296.0

1









ob

LR  

   
وبعد انتهاء  (0.865)زمنً ٌشٌر التأثٌر البعٌد المدى إلى مجموعة التأثٌرات بدلالة مٌل التأخر ال

من الدخل القومً  (%100)ٌكون الأثر مااعؾ الاستثمار دور اً تحوٌل نسبة  (SR)ااعلٌة المدى القرٌب 
اقط مما ٌعنً أن هدا التشكٌل لم  (%2109)اً الأمد البعٌد إلى تخصٌصات استثمارٌة اعلٌة سٌكون بنسبة 

 ٌحظ بالاهتمام المطلوب خلال المدة المدروسة. 
 : (ML)وسٌط مدة التباطر  .3

 
 

8.4
865.0

5.0


Lag

Lag
ML

  

وهدا ٌسٌر إلى أن زٌادة الدخل القومً بمقدار وحدة واحدة سوؾ ٌستمر اً التأثٌر على التخصٌصات 
الاستثمارٌة بمتوسط مقداره أربع سنوات وتسعة أشهر وقد ٌرجع دلك إلى اخامة المشارٌع الموكلة للنقل 

 فٌدها عدة سنوات. البري والتً ٌتطلب تن
 متوسط مدة التباطر  .2

4.6






AL  

 أي بلػ متوسط المدة للتباطر )ست سنوات وأربع أشهر ونصؾ( .
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 : (wi)أوزان المتؽٌرات المتأخرة  .2 

Wi =   i1  

W0= 0.135 

W1= 0.117 

W2= 0.101 

W3= 0.09 

W4= 0.07 

W5= 0.05 

الأوزان المتأخرة زمنٌاً المشار إلٌها أعلاه بأنها تأخد بالانخفا  بصورة تدرٌجٌة  من حساب ووٌبد
من مجموع الأوزان  (%40)سنة بعد أخرى وبموجب متوالٌة هندسٌةي وتبٌن أن السنوات الثلاث الأولى 

لى من الدخل القومً ٌتحول إلى تخصٌصات استثمارٌة اً السنوات الثلاث الأو (%40)المتأخرة أي أن 
 . (%9)بالمقارنة مع النسب ؼٌر الفعالة للتحوٌل التً تبدأ اً السنة الرابعة والبالؽة 

ٌمكن حساب معامل التقاطع المعدل  . â :بموجب الصٌؽة الآتٌة-  

33.263
1

ˆ 





a
a  

  -واستنادا إلى ما تقدم ٌمكن إعادة كتابة أنمودة كوٌك على النحو الآتً:
ALt= 263.33 + 0.029 INCt + 0.13 SAIt-1 + 0.117 AIt-2 +0.101 AIt-3+0.09 AIt-

4_0.07 AIt-5 + 0.06 AIt-6 

 
 

 نتابج تقدٌر وتحلٌل دالة اجنفاق الاستثماري اً النقل البري   -4
  -أعطت الصٌؽة اللوؼارٌتمٌة المزدوجة أاال تقدٌر كالآتً:

Log JLt = 0.179 + 0.796 Log INCt + 0.139 Log JLt-1 

    t           (1.03)       (13.25)                  (2.30) 

    R
2
   = 0.94   ,  R

-2
= 0.92  , F=158.01,   D.W = 1.83  , h=0.783 

اً الأنفاق من التؽٌرات الحاصلة  (%94)ٌلاحظ من نتابج التقدٌر بأن المتؽٌرات المستقلة تفسر 
Rر معامل التحدٌد المصحح الاستثماري اً حٌن ٌفس

من التؽٌرات الحاصلة اً قٌمة اجنفاق  0.92% 2-
 الاستثماري للنقل البري. 

 – (%1)مستوى دلالة كما تشٌر الاختبارات اجحصابٌة والقٌاسٌة إلى معنوٌة المعالم المقدرة عند 
لتعدد الخطً وبالتالً ٌمكن االاً عن خلو الأنمودة المقدر من المشاكل القٌاسٌة الارتباط الداتً وا (5%)

  -الاعتماد على الأنمودة المقدر اً حساب مرشرات التأخٌر الزمنً الآتٌة:
 : (SR)الأثر القرٌب المدى  .0

SR = 0.796  

تردي إلى زٌادة الأنفاق  (%100)ٌبٌن الأثر القرٌب المدى بأن زٌادة الدخل القومً بنسبة 
 ل السنة نفسها. خلا (%79)الاستثماري للنقل البري بنسبة 
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 :  (LR)الأثر البعٌد  .4 
LR = 0.924  

ٌعبر التأثٌر البعٌد المدى عن مجموع التأثٌرات بدلالة معامل مرونة التأخٌر لأثر المااعؾ للاستثمار 
 من الدخل القومً اً الأمد البعٌد إلى إنفاق استثماري اعلً. (41-92)دور اً تحوٌل نسبة 

 : (ML)وسٌط مدة التباطر   .3
ML = 0.35 

 بلػ وسٌط مدة التباطر بما ٌعادل )ثلاثة أشهر ونصؾ( 
 :  (AL)متوسط مدة التباطر . 2

AL=0.2 

سٌكون متوسط مدة التباطر بما ٌعادل )شهرٌن ونصؾ تقرٌباً( وإدا ما أاٌفت مدة التباطر اً عملٌة 
صؾ(ي لدا تصبح مدة البدء بتنفٌد وأربعة أشهر وندود )ست سنوات البدء بالتنفٌد التً قدرت اً المتوسط بح

 مشارٌع النقل البري وانجازها بالكامل تتطلب بحدود 
)ست سنوات وستة أشهر( وهده المدة الطوٌلة جداَ اً بلد كالعراق إد ٌحتاة اجسراع اً إنجاز مشارٌع النقل 

 والتً لها الدور الأساس اً تعجٌل عملٌة التنمٌة الاقتصادٌة والاجتماعٌة. 
  (wi)ان المتؽٌرات المتباطبة زمنٌاً أوز. 2

Wo = 0.861  

W1 = 0.119 

W2 = 0.02 

W3 = 0.002 

W4 = 0.0003 

W5 = 0.00004 

من مجموع الأوزان المتباطبة  (%80)وٌبدو من الأوزان المتباطبة بان السنتٌن الأولٌتٌن تشكل   
السنتٌن الأولٌتٌن بالمقارنة مع  من الدخل القومً ٌتحول إلى أنفاق استثماري اً (%80)وبالتالً اأن 

 . (%2)للتحوٌل التً تبدأ اً السنة الثالثة وبنسبة تحوٌل لم تكن معنوٌة بحٌث بلؽت النسب ؼٌر الفعالة 

    معامل التقاطع المعدل  -6 â : 

20.0ˆ a  

  (0.20)بلؽت قٌمة معامل التقاطع المعدل 
 ما تقدم ٌمكن إعادة كتابة نمودة كوٌلك للنقل البري: وبناء على 

Log JLt = 0.20+0.796  Log INCt + 0.861 Log JLt-1 +0.119 Log JLt-2 +0.02 

Log JLt-3 +0.002 Log JLt-4+0.0003 Log Jt-4+ 0.00004 Log JLt-5  

 

 :نتابج تقدٌر وتحلٌل دالة إجمالً تكوٌن رأس المال الثابت للنقل البري  -3
  -متابعة نتابج الأنمودة المقدر أن الصٌؽة اللوؼارٌتمٌة المزدوجة أعطت أاال نتابج تقدٌر وكالآتً:

 
LogKLt = 0.313+0.843 Log JLt + 0.518 Log KLt—1  

    t            (1.12)   (1.84)               (1.77)  

R
2
    0.86  ,  R

-2
 = 0.80   , F= 14.63   , D.W = 2.40  , h = 0.82 

تشٌر نتابج التقدٌر إلى المعنوٌة اججمالٌة للاختبارات اجحصابٌة والقٌاسٌة التً ٌتامنها الأنمودة 
من التؽٌرات الحاصلة اً إجمالً تكوٌن رأس المال الثابت للنقل البريي  (%86)حٌث ٌفسر الأنمودة 

المحتسبة التً  (F)ي االاً عن قٌمة  (%1)معنوٌة المعالم المقدرة عند مستوى دلالة  (t)وٌظهر اختبار 
وإحصاءة  (D.W)اً حٌن ٌركد اختبار ‘  (%1)تعبر عن المعنوٌة اججمالٌة للأنمودة عند مستوى دلالة 

(h)  للمتؽٌرات المتباطبة زمنٌاً عدم وجود مشكلة الارتباط الداتً بٌن القٌم المتعاقبة للمتؽٌر العشوابً عند
خلو الأنمودة المقدر من مشكلة الارتباط الخطً  (klein)اته ٌعزز اختبار وؾ الوقت د (%5)مستوى دلالة 

  -المتعدد االاً عن ما تم دكره ٌمكن حساب مرشرات التأخٌر الزمنً كالآتً:
 :  (SR)الأثر القرٌب المدى  .0

SR = 0.843  
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ن رأس المال الثابت اً تردي إلى زٌادة إجمالً تكوٌ (%100)ٌشٌر إلى أن زٌادة الأنفاق الاستثماري بنسبة  
 خلال سنة الأنفاق نفسها.  (%84.3)تشكٌل النقل البري بنسبة 

 :  (LR)التأثٌر البعٌد المدى  . 4
LR = 0.65  

وبعد انتهاء الأثر القرٌب  (0.51)ٌعبر التأثٌر البعٌد المدى عن مجموع التأثٌرات بدلالة معامل التباطر الزمنً 
من الأنفاق الاستثماري اً الأمد البعٌد إلى  (0.65)لاستثمار دور اً تحوٌل مقدار ٌكون لأثر مااعؾ ا (SR)المدى 

 رروس أموال إنتاجٌة ثابتة. 

 :  (ML)وسٌط مدة التباطر   .3
ML = 1.05  

 أي أن وسٌط مدة التباطر )سنة( 

  (AL)متوسط مدة التباطر   .2
AL= 1.07 

 بلػ متوسط مدة التباطر )سنة( 

 :  (wi)رات المتباطبة زمنٌاً أوزان المتؽٌ . 2
 

Wo = 0.482  

W1 = 0.249 

W2 = 0.129 

W3 = 0.07 

W4 = 0.03 

W5 = 0.017 

من مجموع الأوزان المتباطبة  (%86) ٌبدو من احتساب الأوزان المتأخرة بأن السنوات الثلاثة الأولى تشكل 
مال ثابت اً السنة الرابعة وبنسبة تحوٌل لم تكن اً حٌن ٌبدأ الأثر ؼٌر الفعال لتحوٌل اجنفاق الاستثماري إلى رأس 

 : (%7)معنوٌة حٌث بلؽت 

معامل التقاطع المعدل  .6 â : 

65.0ˆa  

  (%0.65)بلػ معامل التقاطع المعدل 
  -واً اوء التحلٌل ٌمكن إعادة كتابة إنمودة كوٌك للنقل البري كالآتً:

Log KLt = 0.65 + 0.843 Log JLt + 0.482 Log KLt-1 + 0.249 Log KLt-2 + 

0.0129 Log KLt-3 + 0.07 Log KLt-4 + 0.03 Log KLt-5+ 0.017 Log KLt-6  

 مصفواة الارتباط البسٌط لدوال الاستثمار اً النقل البري المقدرة بموجب نمودة كوٌك / ملحق  
 دالة 

 التخصٌصات الاستثمارٌة
INCt ALt INCt 

ALt-1 - 0.635 

0.313 0.813 

 INCt JLt INCt دالة الأنفاق الاستثماري 

JLt-1 
- 0.562 

0.318 0.691 

دالة إجمالً تكوٌن رأس 
 المال الثابت

JLt KLt JLt 

- 1.167 

1.240 1.122 

 المصدر : من أعداد الباحثان
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 الاستنتبجبث أولاً:  
استثمارٌة طابلةي إلا أن عابد هده المشارٌع كبٌر ولاسٌما العابد تحتاة مشارٌع النقل إلى نفقات  -0

 الاجتماعً. 
تبٌن المدة التً تتطلبها عملٌة تنفٌد الاستثمارات وانجاز مشارٌع النقل البري بالكامل لتصبح جاهزة  -4

جتماعٌة لتقدٌم خدمات النقل هً مدة طوٌلة اً بلد نام مثل العراق ٌسعى لتحقٌق التنمٌة الاقتصادٌة والا
نتابج التقدٌر أن مدة تنفٌد المشارٌع اً المتوسط ما ٌقارب شهرٌني وإدا ما أاٌؾ إلٌها مدة  ظهرتأإد 

التباطر بٌن التخصٌص والبدء بعملٌة التنفٌد التً قدرت اً المتوسط ست سنوات واربعة أشهري لدا 
كامل بحدود ست سنوات وستة سوؾ تكون المدة اججمالٌة المطلوبة جنجاز مشارٌع النقل البري بال

أشهري االاً عن دلك ٌبدأ الأثر ؼٌر الفعال لتحوٌل اجنفاق الاستثماري إلى رأس مال ثابت اً السنة 
 %(. 7الرابعة وبنسبة تحوٌل )

أن تعزٌز قدرات الاستحواد على تكنولوجٌا النقل عن طرٌق الاهتمام بالتقدم العلمً وما ٌتمخ   -3
 ر أسالٌب النقل سٌردي إلى تطوٌر كفاءته وتوسٌعها. عنه من آااق واسعة لتطوٌ

أن عملٌة تنمٌة النقل البري ٌجب أن تتماشى مع الأهداؾ التً تسعى إلى تحقٌقها خطة التنمٌة  -2
الاقتصادٌة والاجتماعٌة حتى ٌتم التوصل إلى الاستؽلال الأمثل جمكانات النقل البري ولعابد استثمار هده 

 اجمكانات. 
ص استثمارٌة واسعة ؼٌر مستؽلة اً النقل البري ٌمكن استؽلالها من قبل الاستثمار أن هناك ار -2

 الخاص. 
أن نسبة إسهام القطاع الخاص اً إجمالً تكوٌن رأس المال الثابت مقارنة بإجمالً تكوٌن رأس  -6

خصٌص كانت متدبدبة ي ودلك لعدم الاعتماد اً ت 4116 – 0991المال الثابت لقطاع النقل العام للمدة 
    الاستثمارات على قوى السوق. 

 ثبنيبً: المقترحبث 
أمام هده العوامل التً ساهمت بشكل اعال اً اعؾ ااعلٌة النقل البري اً العراق اً ظل الانفتاح 

 العالمً والمنااسة التً تشهدها قطاعات النقل. 
المتمٌزي اٌتطلب العمل بشكل وأمام المٌزة التنااسٌة التً ٌتمتع بها العراق انطلاقاً من الموقع    

جدي لأحداث تؽٌرات نوعٌة اً بٌبة النقل البري بطرٌقة تتسم بالسلامة والكفاءة وقابلٌة الاستمرار لتواكب 
التطورات الهٌكلٌة والتكنولوجٌة وتعمل على تشجٌع التنمٌة الاقتصادٌة وتعزٌزها للعراق على المستوى 

  -الدولً من خلال:
كات وخدمات النقل البري وتطوٌرها من أجل تسهٌل حركة النقل المحلٌة العمل على تنظٌم شب -0

والدولٌة واقاً لمتطلبات التنمٌةي اً إطار إستراتٌجٌة وااحة ومتناسقة امن اختصاصات الوزارات 
المعنٌة بتقدٌم هده الخدمات واجشراؾ على تنفٌدها جعادة هٌكلة وتنظٌم هدا التشكٌل من خلال سٌاسة 

 محددة. 
لعمل على تفعٌل عقود التشؽٌل المشترك مع القطاع الخاص المحلً اً مجال النقل البري بوصفها ا -4

بدٌلاً سرٌعاً عن تأسٌس الشركات الخاصةي لتتفرغ شركة النقل البري كجهة إشراؾ وتنظٌم وإدارة 
ستعمال عملٌات النقل اً العراقي االاً عن راع أداء الشركة من خلال توظٌؾ العقود بشروط تفر  ا

الشاحنات ووسابل نقل متخصصة حسب نوعٌة وطبٌعة الباابع المنقولة بهدؾ الابتعاد عن العمل 
التقلٌدي ومنحها قدرة التحكم بمجرٌات النقل بما ٌرهلها لتوجٌه عموم نشاط النقل على واق أهداؾ 

 الدولة.
انٌن والأنظمة وأجور النقل إزالة الصعوبات والمعوقات التً تحد من اعالٌة النقل البري )تعدٌل القو -3

والبدلات..( وتفعٌل العمل بالاتفاقات الدولٌة والثنابٌة التً وقعها العراق اً مجال النقل البريي بهدؾ 
    زٌادة اجنتاجٌة وتحسٌن المنااسة اً الأسواق الخارجٌة. 

النقل البريي إتباع سٌاسة تسوٌقٌة جدٌدة بأسلوب ٌتناسب والتطورات اً زٌادة الطلب على خدمات  -2
االاً عن تفعٌل العمل بنظام المنفٌست الآلً اً المنااد الحدودٌة للشاحنات الداخلة والمؽادرة 

 والكفالات وأوامر التشؽٌل. 
عند صٌاؼة السٌاسة الاقتصادٌة ٌجب الأخد بنظر الاعتبار عدة أمور: منها صٌاؼة خطة جعادة  -2

جهات المعنٌة كمحفز للطاقات اجنتاجٌة للمجتمع والتأكٌد الأعمار مترابطة وشاملة بالتنسٌق مع كااة ال
 على التنوٌع الاقتصادي لتفادي الاعتماد المفرط على النفط. 
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أن التوازن بٌن دور الدولة والقطاع الخاص تحدده صٌػ انٌة تسعى إلى تعظٌم دالة اجنتاة مما ٌعنً  -6 
ن اً إطار تعظٌم الدالة المدكورة االاً عن دلك إمكانٌة اجحلال بٌنهما واقاً للتطور الاقتصادي مع الزم

أن التحول الراهن اً ملكٌة وسابل اجنتاة بٌن القطاع الخاص والعام لا تحكمه كفاءة الأداء الاقتصادي 
ي إد لٌس هنالك ما ٌركد أن الكفاءة الاقتصادٌة مرتبطة بنمط الملكٌة بقد ما هً مرتبطة بنمط السوقي 

بجوار السٌاسات التحكمٌة لا ٌعنً أن هناك ازدواجٌة اً النسق الاقتصاديي  ومن ثم اأن وجود السوق
المرجعٌة التارٌخٌة للمجتمع والأوااع الاقتصادٌة الراهنةي وتحدٌد أهدااه مما ٌقتاً الأخد بالاعتبار 

 الاجتماعٌة( للدولة وبدلك لا ٌكون هنالك انفصام بٌن –المستقبلٌة اً إطار الفلسفة )الاقتصادٌة 
المتامنات الاجتماعٌة والأهداؾ الاقتصادٌة للبرنامج المستهدؾي مما ٌعنً الأخد بعٌن الاعتبار العدالة 

      الاجتماعٌة والكفاءة الاقتصادٌة.   
 

 المصبدر
 أولاٍ: انرسبئم الجبمعيت

للمدة  –الطابً هناء عبد الحسٌني قٌاس وتحلٌل دوال الاستثمار القطاعٌة للاقتصاد العراقً  -0
 . 0999(ي أطروحة دكتوراه ي كلٌة اجدارة والاقتصاد/ جامعة بؽدادي 0993 – 0971)
 -عبد الحمٌدي مناهل مصطفىي نمودة مقترح لتطوٌر النقل البحري اً العراقي اطروحة دكتوراه -4

 .0996جامعة البصرةي  -كلٌة الادارة والاقتصاد
ثٌر بع  المتؽٌرات الكٌة على قطاع محمودي سوسن علًي بناء نمودة اقتصادي قٌاسً لأختبار تأ -3

 ؟4113الجامعة المستنصرٌة  -النقل اً العراقي اطروحة دكتوراهي كلٌة الادارة والاقتصاد

 ثبنيبً: انكتب وانذوريبث
الحٌالًي طالب نجم ي الاستثمارات واهمٌة استخدام النمادة القٌاسٌة اً تحلٌل العلاقة بٌن التكوٌن  -0

 .0991ي 0جامعة بؽدادي العدد  -ديي مجلة الادارة والاقتصادالرأسمالً والنمو الاقتصا
العنبكًي عبد الحسٌن محمدي الاصلاح الاقتصادي اً العراق تنظٌر لجدوى الانتقال نحو اقتصاد  -4

 .4117السوقي بؽداد ي 
المعهد العربً للتدرٌب والبحوث الاحصابٌةي الاسالٌب الاحصابٌة لقٌاس التاخم ودراسة آثاره وسبل  -3

 .0912الجتهي بؽدادي مع

 ثبنثبً: انوزاراث والهيئبث انرسميت
الجهاز المركزي للإحصاء وتكنولوجٌا المعلوماتي مدٌرٌة الحسابات القومٌةي المرشرات المالٌة  -0

 التحلٌلٌة لقطاع النقلي سنوات متفرقة.
 .0991ي بؽدادي 766الاستثماري اً العراقي دراسة رقم  الأنفاقهٌبة التخطٌط الاقتصاديي  -4
 .0917ي 337هٌبة التخطٌط الاقتصاديي دراسة رقم  -3
 .0993ي 1117هٌبة التخطٌط الاقتصاديي دراسة رقم  -2
 .0993وزارة النقلي التقرٌر السنويي  -2
ي كشؾ التحلٌل المالً للشركة العامة دٌوان الرقابة المالٌةي دابرة تدقٌق نشاط الزراعة والتعمٌر -6

 للنقل البريي سنوات متفرقة.
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 Study the eifficiency of land transportation in the economic 

development under transference to the economic market, the general 

company of land transportation  – case study –  
ABSTRACT 

Land Transport regards a main element in the In Fra – structure of the 

national economy where distance and time shortness, open new opportunities of 

work, develop the different regions and rise the standard of living…. 

It is necessary to emphasize that the circumastances surrounding Iraq such 

as wars, economic sanctions, blockade occupation effected negatively upon 

economic Indicators of land Transportion including Value of output Value added 

contraction of Investment allocation and  Investment expend tuer and the period 

of implementation and fulfillment of the projects of Land Transport to be ready 

to offer their service in underdeveloped country Like Iraq aiming to satisfy Fast 

and acomprehensive development. 

The study aim to shed light upon the realistic of Land Transport in Iraq 

and its effectiveness and its role in national economy through: 

- Specification the present situation, importance, and development of land 

Transportation in all aspects. 

- Build Senarios for transformation toward market economy to rise its 

competitiveness capacities with other combinations of Transportation (Local and 

Foreign). 

The hypothesis adopted in this Study states that the Land Transportation 

activity in Iraq suffers a lot from the weakness of absorptive capacity and long 

run time lags to Invesment. 

Key words: Economic transportation- land transportation- eifficiency 


